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RAF BE 2¢c

B 1914 poui, ogpa3y nicns noyatky [Mepuoi
CBiTOBOI BiliHW, CTano o4eBUAHUM, WO GpuTaHCbKa
apmis notpebye possuTky aBiauii. Jlitak we He
po3rnAapaBcA y SAKOCTIi BUHMUWyBaya 4w
BombGapayBanbHUKa, NOKM L0 MOBa MLLNa nuiie npo
PO3BiAKY Ta CMOCTEPEXEHHS 3a NepecyBaHHSAM BilCbK
cynpoTtuBHuka. Apmii ByB noTpibeH nitak, skuid B
nepwy 4epry, 3 ornsgy Ha HeAOCKOHanicTb
KOHCTPYKLIin TOro Yacy, mir 61 ctabinbHo Tpumartucs y
noBiTpi npoTsrom TpuBanoro 4acy. lNeplwe cyTTese
3aMOBMEHH OoTpumano pJepxasHe "KoponiBcbke
AsiauijitHe TMignpuemctBo (Royal Aircraft Factory -
RAF). Mig KkepiBHALTBOM AWMMOMOBaHOrO iHXeHepa
Ensapna T. Backa we y nepenBoeHHi poku 6yB
cTBOpeHuit asBoMicHun nitak B.E. 2 (B.E. "Bleriot
Experimental, ockinbku BiH MaB TSATHYYMIA FBUHT, Ha
3pasok nitakis dpaHuysa Jlyi Bnepio). KoHcTpykuis
BUSIBUNAcs BAAoo, i 3aMOBNeHHs Ha 1oro nobyaosy
OKpiM [epXnignpuemcTBa BUAanu Takox ipmam
XeHani Mennx, Bikkepc Ta XbloneTT. I3 no4YaTkoM BiltHK
B.E.2 wmob6inisysanu pgo apmii y poni nitaka-
cnocrepiraya.

MpoTe po3BUTOK aBiaLinHUX 4OCATHEHb 3a AekKinbka
Micsilie 3pobus B.E.2 mopanbHo 3acTtapinum. Easapa
Back mogudikyBaB KOHCTPYKLito B.E.2 HuXHE kpuno
6innaHHoi kKopoBku 3CyHYNU Hasaz 3a4ns NOKPaLLEeHHs
ornsgy cnoctepiraya, amiHunacs opma ornepeHHs,
Kpuna otpumanu enepoHu. Mogudikauis otpumana
HasBy B.E.2c i 6yna Ginbw cTabinbHO0 y nonboTi y
nopiBHSHHI i3 nonepegHukom. Llen nitak 3axapanu
oTpumatn sik KoponiBcbkuit [MoBiTpsiHuiA  Kopnyc
(RFC), Tak i Koponiscbka Mopcbka Mositpsiia Cnyx6a
(RNAS). 3aBoan RAF He maB 3MOru BMKOHATW Take
ob’eMHe 3aMoBneHHs, TOMYy niueHsilo Ha nobyaosy
B.E.2c Bupganu cipmam Bristol, Vickers, Armstrong
Whitworth, Wolseley, Ruston Proctor ta gekinbkom
iHwum. 3aranom npotsrom 1914-1915 pokis BOHM
sunpoaykysanu Ginbw sik 2 Tucsyi B.E.2c ta B.E.2d
(BiH Bigpi3HABCSA Bif "C" NULLE HaABHICTIO 4OAATKOBOIO
nanueHoro 6aky nig Kpunom).

Mepwi B.E.2c Haginwnu Ha poHT Ha noyatky 1915
poky. IxHbOW OCHOBHOK "mpauet” y Hebi 3axigHoro
®poHTy Byna posBiaka, KoperyBaHHs apTUIepiicbkoro
BOrHI0 Ta 6oMOyBaHHS yrpynoByBaHb BiliCbk BOpora.
KoHuenuist gBOMICHOrO niTaka, konv y nepeaHin kabiui
po3TalloByBaBCSH OffisAay, a Yy 3agHil NboTYMK
3actapina Aayxe wsugko, i B.E.2c Bce uacriwe
nporpaeaB MOBITPsHI OGUTBM HOBUM HiMELUbKUM
ABOMiCHMM niTakam. Bpak noTyxHoOro pAsuryHa
CTpUMyBaB HOBi po3pobky, i Tomy B.E.2c we aeskuii
Yac JOBOAWIIOCS 3anuLuaTcs y nepLuiv niHii. Mpore i3
nosisoto Sopwith 1% Strutter, De Havilland DH4, Bristol
Fighter roro ponb 3senacs nuwe A0 NepexonneHHs
TUXOXIAHWX BeneTeHCbkUx Aupwkabnie a Takox
y4y60Boi. Cnig 3a3HauuTi, wWo ninotam B.E.2c i3
nigpo3ainis TepmiHoBo ccopmosaHoi MMO Baanocs
3HULLMTM NPUHAUMHI N'ATb HIMELbKUX BeneTHIB-
uennenixie. Mpote B 1917 poui BoHM BXe 6Gynu
3acTapini HaBiTb AN Poni nepexonsosBaya, NocTynoBo
37aK04M no3uLii HOBUM niTakaM. €4UHOK ponnio Ans
B.E.2c 3anuwwunacs yy6oBa, a i3 6inbw sk 2600
30ynoBaHux 3aranoMm MiTakie UbOro Tuny KiHeub
Benukoi BiiHn 3ycTpinu niveHi oguHuui. Ha novatky
1920-x pokiB BCi BOHM 3HUKNW Ha3aBXau, NpoTe OAuH
B.E.2c 3b6epexenwit B IMnepcbkomy Myasei BiiiHu y
Benukin Bputanii. Lle# ekcnoHaT i ogHO4YacHO
HaA3BUYaNHO EneraHTHUIA NiTak € CNpaBXHIM XUBUM
[0Ka30M NepLUMX POKiB CTaHOBMNEHHs 6o1oBoi asiauii.

RAF BE 2¢

In 1914, immediately after the beginning of World
War |, it became obvious that the British Army needed
to develop an aviation component. Aircraft were not
yet considered as fighters or bombers; at that point
their function was seen to be reconnaissance and
observation of the movements of enemy troops. The
Army needed an aircraft which wouldabove all be
stable in the air during the protracted patrol periods,
and also allow for the imperfect standards of
construction of the time. The first substantial order
went to the government's Royal Aircraft Factory
(RAF). In pre-war years it produced a two seat plane,
the B.E.2, under the direction of graduate engineer
Edward T. Busk(B.E. - 'Bliriot Experimental’,
because it had a tractor configuration, like the aircraft
of Frenchman Louis Bliiriot). The design appeared to
be successful, and orders for its manufacture were
given outto such firms as Handley Page, Vickers, and
Hewlett, as well as the state enterprise. At the
beginning of the War the B.E.2 was delivered to the
Army as an observation aircraft.

The pace of development in aviation was such that
the B.E.2 became obsolete in a matter of months.
Edward Busk modified the construction of the B.E.2:
the lower wing of the biplane was staggered
rearwards in order to improve the observer's field of
view, the form of the empennage was also changed,
and the wings were fitted with ailerons. This new
version was the B.E.2c and it was even more stable in
flight than its predecessor. Both the Royal Flying
Corps (RFC) and the Royal Naval Air Service (RNAS)
requested the type. The Royal Aircraft Factory did not
have the capacity to execute such an enormous
order, and so licenses for its construction were given
to such firms asBristol, Vickers, Armstrong
Whitworth, Wolseley, Ruston Proctor and others.
During 1914-1915 more than 2,000 B.E.2c's were
built, along with the B.E.2d (which mainly differed
from the B.E.2c in having anadditional fuel tank under
the top wing).

The first B.E.2c appeared at the Front at the
beginning of 1915. Its basic tasks in the sky of the
Western Front were reconnaissance, artillery
spotting, and the bombing of enemy troop formations.
This variety of two seat aircraft, with an observer in
the front cockpit and a pilot in the rear one, quickly
became outmoded, and the B.E.2c lost more and
more air battles to newer German two seaters. Its
shortage of engine power restricted the scope for
improvement, andthat is why the B.E.2c remained in
the front line only for a short while. However, when the
Sopwith 1% Strutter, De Havilland DH4 and Bristol
Fighter appeared, its roles were limited to the
interception of huge slow Zeppelins, and training. It
should also be noted, that B.E.2c pilots from
emergency flights destroyed at least five giant
German Zeppelins. However they were already
obsolete in 1917 even for the role of interceptor, and
they gradually yielded their places to newer types.
The only role left for the B.E.2c was in training, and at
the end of WWI only a few machines of the type
remained from more than 2,600 produced overall. By
the beginning of the 1920s all of them
haddisappeared for good, and the only B.E.2c
remaining is in the Imperial War Museum in Great
Britain. This exhibit, an extraordinarily elegant
aircraft, is a rare living representative of the first few
years of thewarinthe air.

RAF BE 2¢

Unmittelbar nach dem Ausbruch des 1. Weltkrieges im
Jahr 1914 wurde es offensichtlich, dass die britische
Armee eine eigene Luftfahrtabteilung aufbauen musste.
Noch sah man in den Flugzeugen keine Jager oder
Bomber, zu diesem Zeitpunkt waren sie nur fiir die
Aufkldrung und Beobachtung der Truppenbewegungen
des Gegners vorgesehen. Die Armee bendtigte ein
Flugzeug, dass wahrend der langen Einsétze vor allem
eine stabile Fluglage bot und zusétzlich dem damaligen,
wenn auch nicht perfekten Stand der Technik
entsprechen sollte. Der erste groRere Auftrag ging an die
staatseigene Royal Aircraft Factory (RAF). In der
Vorkriegszeit hatte die Firma unter der Leitung des
Ingenieurs Edward T. Busk ein zweisitziges Flugzeug
gebaut: die B.E.2 (B.E. - 'Blériot Experimental’, eine
Maschine mit Zugpropeller, wie die Flugzeuge des
Franzosen Louis Blériot). Der Enwurf erwies sich als
erfolgreich und so wurden Produktionsauftrage an
Firmen wie Handley Page, Vickers, Hewlett und das
staatseigene Unternehmen vergeben. Zu Kriegsbeginn
wurde die B.E.2 als Beobachtungsflugzeug an die Armee
ausgeliefert.

Die Entwicklung der Fliegerei verlief so rasant, dass
die B.E.2 binnen weniger Monate veraltete. Edward Busk
anderte den Entwurf ab, indem die untere Tragflache des
Doppeldeckers nach hinten versetzt wurde, um dem
Beobachter ein besseres Blickfeld zu geben. Auch wurde
das Leitwerk verandert und die Tragflachen hatten nun
Querruder. Diese neue Version erhielt die Bezeichnung
B.E.2c und hatte sogar eine noch stabilere Fluglage als
der Vorganger. Sowohl das Royal Flying Corps (RFC),
als auch der Royal Naval Air Service (RNAS) benétigten
dieses Flugzeug. Da die Royal Aircraft Factory jedoch
nicht Uber die erforderlichen Produktionskapazitaten fiir
derart groRe Auftrage verfiigte, wurden auch Auftrage zur
Herstellung an Firmen wie Bristol, Vickers, Armstrong
Whitworth, Wolseley, Ruston Proctor und andere
vergeben. In den Jahren 1914 und 1915 wurden Uber
2.000 B.E.2c gebaut, darunter auch die B.E.2d (die sich
hauptséachlich von der B.E.2c durch einen zusatzlichen
Treibstofftank unter der oberen Tragflache unterschied).

Die ersten B.E.2c erschienen Anfang 1915 an der
Front. Ihre Hauptaufgabe am Himmel Gber der Westfront
waren Aufklarung, das Entdecken gegnerischer Artillerie
und die Bombardierung feindlicher
Truppenansammiungen. Diese Art von zweisitzigem
Flugzeug, bei dem der Beobachter vor dem Piloten saB,
veraltete schnell und mehr und mehr B.E.2c gingen im
Kampf gegen neuere deutsche Zweisitzer verloren. Die
begrenzte Motorenleistung erschwerte eine
Weiterentwicklung erheblich und daher blieb die B.E.2¢c
nur fiir eine begrenzte Zeit im Einsatz. Als Maschinen wie
die Sopwith 1% Strutter, die De Havilland D.H.4 und die
Bristol Fighter erschienen, dienten sie nur noch zum
Abfangen von Zeppelinen und als Schulungsflugzeuge.
Es ist erwahnenswert, dass B.E.2c Piloten mindestens
funf der riesigen Zeppeline zerstorten. Selbst fir diese
Rolle waren sie 1917 veraltet und machten mit der Zeit
moderneren Maschinen Platz. Zuletzt fanden sie noch
als Schulungsflugzeug Verwendung und bei Kriegsende
waren nur wenige der Uber 2.600 hergestellten
Maschinen noch (ibrig geblieben. Anfang der Zwanziger
Jahre waren sie endgliltig verschwunden und die einzige
noch vorhandene B.E.2c findet man im Imperial War
Museum in GroRbritannien. Dieses Exponat, ein
aulerordentlich elegantes Flugzeug, ist eines der
wenigen (Uberlebenden Exemplare aus den ersten
Jahren des Luftkrieges.

TexHi4Hi XapakTepucTuku

Posmax KpuRa M- nss cnhanns 10,97m
[NoBxuHa 3aranbHa, M 8,31m
Mnowa «kpuna, dyTiB KB 36,3m
Bara BnacHa, a2 601kr

s 9O 2 KT
128km/roq
.... 3050m
........................ 25x8.
1x90k.c. RAF1a

3niTHa Bara,
lWsuakicte Makc, ..
MpakTuyHa cTens,
Yac 3nety Ha 1500m
[ABuryH
O36poeHHsT He nepeadadyanocs.

MosawTatHe 036poeHHs - BiA 1 A0 4 kynemeTiB Ha
pi3HUX iHcTansuisx, mani 6ombu (2x112 cyHTiB abo
1x230 cpyHTiB), CTpinu PaHkeHa, paketu Le Prieur.

Performances
WiRgspan - shos s e 10,97m
TR R e e e o s 8,31m
Nng Slrea s S 36,3m
Empity. Walg s i T e 601kg
Taka O -Weight- . ua T o 952kg
Maximum Speed 128km per hour
Practical Ceiling . v il 5 a0 3050 m
Flight=Time o 1500 m “uis 25 min
gl e 1x90 RAF1a

Armament not foreseen.

Supernumerary armament: from 1 to 4 machine guns
on different installations, small bombs (2x112 pound or
1x230 pound), Rankin darts, Le Prieur rockets.

Technische Charakteristik

Spannweite
Lange
Fligelflache

Empty Weight = ...coo 5o 000 601kg
Max.Abfluggewicht ..................0000 952kg
Héchstgeschwindigkeit 128km/h
CipfelhOhe —.......0coctiihis 3050m
Steigzeit auf: to 1500m .. it 25min
Tricbwerk ' % .. et 1x90 RAF1a

Armament not vorgesehen.

Nachtraglich montierte Bewaffnung: 1 bis 4 MG auf
unterschiedlichen Halterungen, kleine Bomben (2xca.
50kg oder 1xca. 100kg), Rankin Fliegerpfeile, Le Prieur
Raketen.

3po6nero e YkpaiHi / Made in Ukraine
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IHcTpYyKUis
YBATA - lNpouutaTtu o60B’sizkoBo!

Mepen noyaTtkom poBOTV yBaXHO BMBYITL IHCTPYKLiO ANs
ckrapaHHs mopeni. [letani 3 paMok BUpi3aTU 3a [ONOMOroio
rocTporo Hoxa abo rocTposy6uie. Homepu agetaneit nosHayeHi
undpamu:1, 2, 3. Pamku, B siKMX 3HaxoAsTbcs Aetani,
no3Ha4eHi BENUKUMU naTuHcbkumu nitepamu: A, B, C... [ins
pertanei, ski HeobxigHo chapbyBaTu nepen cknagaHHaM,
BKa3saHo konip cbapbu: A,B,C... 3'egHyBati AeTani 3a LONoMoro
kneto Plastic CEMENT 3991, 3992, 3999 a6o FIX 44601, 44602,
44607.

B ANA H W: BUpi3aTu 3 apkylua
noTpi6Hi Aekani (Ha cxeMi HoMepu Aekaneit BkasaHo umdpamm y
KBagparax); noknacty Ix y nocya 3 4uctoro Boaoio npubnuaHo Ha
1/2 xBUNWHW; HaKNacTK Aekani Ha Mofenb, a MoTiM 3CyHYTH 3
apkywa. [ns Kpaworo NpununaHHs MPUTUCHYTU iX 4YKUCTOIO

Instructions
ATTENTION - Useful advice!

Read the instructions carefully prior to assembly.
Remove parts from frame with a sharp knife or a pair of
scissors and trim away excess plastic. Do not pull off
parts. Numbers of parts are marked figures: 1, 2, 3...
Frames, in wich the part is situated, are marked by
capital letters: A, B, C... For parts, wich should be
painted before mounting, are given colors of paint:
A,B,C... Use plasticcement ONLY.

Directions for applying the decals: cut out from
the sheet the necessary decals (numbers of decals are
marked by figures in squares); plunge them into a
vessel with pure water for about 1/2 minute; apply the
decals on the kit,letting them slide from the paper. Fora
better adhesion,press them by means of clean rag.

Instruction
ACHTUNG - Ein niitzlicher Rat!

Von der Montage die Zeichung aufmerksam studieren.
Die einzeinen Montageteile mit einem Messer oder einer
Schere vom Spritzling sorfalling entfemen. Nummern der
Einzelteile sind als Ziffer: 1, 2, 3... Der Rahmen, in welchem
sich der Einzelteil befindet, wird als grosser
Latienbuchstabe angegeben: A, B, C... Fir die Einzelteile,
die vor der Montage zu farben sind, wird die Farbe des
Farbstoffs angegeben: A,B,C... Bitte nur Plastikkleibstoff
verwenden.

Anweisungen fiir Ab -Anbringung: Die
bendtigten Abziehbilder vom Blatt abschneiden, in einGlas
reines Wasser fiir etwa 1/2 Minute eintauchen, auf das
Modell legen und dann vom Papierbogen abnehmen. Um
eine bessere Haftung zu erzielen, die Abziehbilder mit
einemreinen Tuch andriicken.

He KneiTu
don't glue
nicht kleben

Kneitn
glue
kleben
TUMYacoBe 3'€AHaHHs
temporary joining
zeitweilig vereinigung

IAFE A

MOXN1BUIA BUGIp BapiaHTiB
options
varianten

Biapisatu g Caepanutu ®apbysaty HakneiTu Aekani
cut out i drill Q paint & apply decals
abschneiden £ bohren farben @l abziehbilder anbringen

repeat for port(starboard)side

A

NOBTOPWTU ANsi NiBOI(NPaBOi)CTOPOHM

wiederholen fiir linken(recht)seite

KinbKicTb onepauin
number of working steps
anzahl der arbeitsgénge
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Mopsaok cknagaHHA mogeni
Model assembly

Die Montage das Modell
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Po3chapbyBaHHA Mofaeni Ta HaknewBaHHA Aekanen
Colour painting and applying decals guide
Hinweise zur Bemalung und Anbringung der Abziehbilder

[1]

RAF BE2c “4395” 3 14 [luBisioHy Koponiscbkoro
MositpsiHoro Kopnycy, 6a3ysaBcsi Ha pisHUX
aepogpomMax Apasiiicbkoro nisocTposy, 1917 pik.

RAF BE2c “4395” No. 14 Squadron RFC
(Expeditionary Forces), Arabian region, 1917.

RAF BE2c "10000" €auHuii 3a Beto icTpoito Koponiscbkux BINC nitak i3
n"STU3HAYHUM CcepiiHuM HomepoMm, nobynosu BnekGepH. Lkona
HaB4aHHs cnocTepiradis B Ictyopy, nunexb 1917 poky

RAF BE2c "10000" The only British aircraft with five-numeral serial
number, Blackburn-built. It was delivered to the RNAS Observers
School Eastchurh, July 1917.

RAF BE2c “1741” 3 12 usisioHy KoponiBcbkoro
MosiTpsHoro Kopnycy, 3axiaHunin ®poHT, PpaHuis,
6epeseHb 1916 poky.

RAF BE2c¢ “1741” No. 12 Squadron RFC, Western Front,
France, March 1916.

Model Master
- 1597 - 1592 - 1405 780 [j 2053 - 2050 -
YopHwit TemHo-cipuii YepHeHo-cTarn. [Liopans MonoTHAHWA TemHo 3eneHwit HartypanbHe gepeso
Gloss Black Matt Dark Grey Gunmetal Aluminium Matt Linen Matt WWI Green Matt Natural Wood
Schwarz Dunkelgrau, matt Eisen, metallic Aluminium, metallic Beige, matt WWI grun, matt Naturholz, matt
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RAF BE2c “2509” 3 2 [IusisioHy KoponiBcbkoro T
MosiTpsiHoro Kopnycy, nogapyHKoBwii fiTak Ha NoXxepTan
miccic X.M. Ctpombepr 3 Hbto-Mopky, kiHeus 1916 poky.

RAF BE2c “2509” No. 2 Squadron RFC, presentation

aircraft, it was paid for by Mrs. H.P.Stromberg of New

York City, end of the 1916.

RAF BE2c “8407”, obnapgHanui paketamu “le MNpiep”.
Titak 6asysascs y Kpaneenni Ha noyatky 1918 poky.

RAF BE2c “8407” equipped with the Le Prieur rockets,
aircraft based at Cranwell, early 1918.

Ha cTaHuisx y Ictyopy Ta MpeitH. Moyatok 1916 poky.

RAF BE2c “4451” early-built aircraft, based at Eastchurch
and Grain, early 1916.

RAF BE2c “4451” opHa i3 paHHiluHix MaluH, 6asysanacs (FEEEEEEREEER]

Model Master

e e [ 19 2
1785 1736 1741 1551

2063

IpxaBuii YepsoHa wkipa CaiTrno-cipuit Mige XosTui
Matt Rust Red Leather Light Grey Copper Yellow
Rostbraun, matt Rotbraun Hell grau Kupfer Gelb

08-426

.2
1701

KopuyHeBuid
Brown
Braun

L 1%

Binuit matosuin
Matt White
Mattweil




