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PLASTIKOVY MODEL LETOUNU
PLASTIC AIRCRAFT KIT
PLASTIK FLUGZEUG MODELLBAUSATZ

HISTORIE

Zalktkem 0, let se srodil u firwy
Blcker Flugzeuvgban v Berlind projekt
eviZnfho letounu, schopnbbo .-
krobacie, 27, 4. 1933 velftl 4.»:-.-
to s O BU~131 Jungwann, Po-

1 jeJ motor Hirth BN 60R, powdi-
¥ virze w¥iy BM S0ka (105 X/77 Xv),

Fa 1k, pc!ll-&‘- sorosalonu v roce
1934 se letown piedetavil veFejuosti,
0 letoun projevils mhjem Fada sthtd,
nlkteré makoupily 1 licen¥nl préve

ulfivatelem bLylo ‘
roce 1936 ko. Od roku 1938 se
¥ly v Japeasku,
Jako VWatanabe K W1 (217 ka) a Wipoa
Kokused jeko X{-86 (1037 ko). V rece
1936 licenci zakoupils Seonko-
alovenskf firwa Ringoffer-Tutre,

Celkes byle vyrobens 33 letoumfl
m‘l‘oljl. Dald¥i letouny létaly ve

sku, Bras{lii, Chile a Uruguwmyl

Viroba v matefekim zhvodd Rangedat
skon¥ila v r. 1941 a dala vice ne¥
3500 kusf vdech verzi{. Za eclupace
la v{rodba BU 131 D=2 savedeoa v -
kb tovhrn¥ Asro.

Po vhlce byla véroba obnovena pro
potieby Ja, lotectva. Letoumy nesly
ornaeni Aero Cod (shodné &« Bd 131 D
v¥etnd motoru) a byly mafareny do Le-
teokh vojenské akedemie pro adnf

¥ roce 1946 byl do trupu zastavino
motor Valter Minor 4-IIX (loswrml).
venikl tak typ C-104, Letouny Lbétaly
Gap¥¥n¥ nejen ve vojenskbm ietectvu,
u Sboru bexpefnasti, ale ta-
ké v aeroklubech .

Do scuffasuosti se dochovala ¥ letu-
schopnbm stavu fads letowumd, jel Jmu
poutavou strukci na rdsafch leteckich
doech, zejoéne v xépadal Bvropd e US4,

Tachnick$ popie BU-131

Byl to dvoumistn{ dvouplo¥nik, xm-
strukel tvoffila kostra = ocel h
trubek & tvarovou kercsfril a t¥-
aym potahem. Dvounosaikovh vEnk

dla mila plht¥n§ poteh a byla vik-
Joem¥ vyminitelnk, 0 plochy m¥~
1y ocelovon konstrukei, pote¥emou
plitnen,

HISTORY

In the early thirties, the Company
BUcker Flugzeugbau in Berlin, Gerwmeny,
designed a treining seroplane, able
to perforwm mercobatics as well, The
prototype, des tod BU-131 Jungam,
took off on April 1933, It wvms
povered by the Hirth RM 60R engine,
and the follewing wersicns by the
BN 504A (105 hp/77 w¥).

This sircraft “a presented to the
public on the 188 Asi;creft Show in
Parie, 193%, Many countries wers im-
tercated in this type, and some eof
thenm bought ita licence, The first
foreign user wms Switrerland, 1936,
Since 1918, the type BU-1318 has ben
producad in Japan by the Company of
Vatanabs a3 K 9¥1 (217 pileces) and
Mippon Xokusai as Ki-86 {1037 pheces).
In 1936, the licence was bought by
Czechosiowvakia too, the Company of
Ringhoffer-Tatra,

Thers were produced 2% licensed
aesroplanes, designated Tatra T-1]1,
Other planes operuted in Spain, Rra~
=xil, Chile and Uruguay,

The producticn in Blcker’s matin
vorks at Rangedorf, Germany, was fin-
ished in 1941: a total emount wes ia
excear of 1500 planss of sll versims,
During the occupation of Czechoslo-
vakia, the production of Bil=131 D-2
was intreduced in Aera Company, 4in
its Pragus factory.

After the World Var II, the produc—
tion was restarted for the use of the
Czechoslovak Adr Force, The aircraft
wan designated Aero Cv4 (congrusnt
with BU~131 D, including the sngine).
This type wves used in the Mil{tary
Flying Acadeny ms primary trainers,

In %46, the engine Valter Mimor 4-II
(105 8p/7T kW) wves built in the fusel-
age: this type vaes designated C-104,
These planes met with success not only
fo the military air force, but alse
in the National Security Units ss well
as io Svazarw Asroclubs,

Many of these pianes are functioning
up to the prerent times; they belong
to the wost interesting attractions
on various air ahowa, sspecially in
Veatern Europe end the United States,

Techoical demcription of DU~-12Y

It wee a two-geat biplane; itz con~
struction consisted of » stesl frame~
work with & shaped body snd a fahric
covering. The two-apar wooden wvings
had fabric coverings and were inter-
changeable., The tail places hsd &
steel structure and a fabric coverw
ing.

HISTORIE

Am Anfang der 30-er Jahre entstand
in der Firma Bucker Flugreugbau Ber-
lin ein Projekt des Ubungsflugzeugs,
das auch Xunstfliegen ausfiubrenksn,
Sein Prototyp, bezeichnet als Hi-131
Jungmann, flog am 27.4%,1933 ab, Als
Antried diente der Motor Hirth HM 60R,
spikters Yersionen vervendeton den
N 50LA (105 PS/77 1),

In der 14, Flugzeug-Ausstellung in
Paris, 1934, wvurde das Flugzeug der
Uffentlichkeit vorgestellt, Viele Lin~
der reigten {hr Interesse daran, man-
che haben auch Lizenz gekauft, Der
erste musl¥ndische Benutzer war die
Schweiz, 1936, Seit 1938 wurden die
BU 1318 in Japan hergestelit: 4in der
Firma WVatanabe als X 9¥! {217 Stlck)
und in der Nippon Kokusai mls Ki-86
(1037 Stdck), Im Jahre 1936 kaufte
die Lizenz auch die tachechoslowmici~
sche Firma Ringhoffer-Tatra,

Insge t wurden 35 Flugzeuge Tat-
rn T=1371 bergestellt, ¥Weitere Flug~
Teuge waren in Spanien, Hrasilion,
Chile und Uruguay su finden,

Die Herastellung im Stasmbetrieb
Rangadorf wurde 1941 beendst, Es wur-
den mehr als 3500 StUck sller Versio-
nen gebaut, Wihrend der Okkupation
der Tschechoslowakei wurde in der
Prager Fabrik Aero mit der Produktion
von Bl 131 D=2 begounen.

Nach dem 2, Weltkrieg wurde die
Herstellung fUr den Cebrauch der tache-
choalowvakischen Luftstreitiaifts er-
neuert, Die Flugzeuge wurden Asro G4
hezeichnet (glefich wie BU 131 D, edin-
schlielflich des Motors) und in der
HMilit¥rischen Fliegerakademie fiur U-
bungafllgs verwendet.,

Im Jahre 1946 wurde in don Rumpf
dar Motor Walter Minor 4-XXI (105 PS/
77 k¥) esingebaut, und der neuentstan-—
dene Typ wvar alas C-104 bezeichnet,
Diese Flugxeuge weren nicht pur in
der militérischen Luftwaffs srfolg-
reich eingesetxt, sondern auch im
Eorps der Netionalen Sicherheit movis
in den Aeroclubs des Sportvearbandss
Svazarm,

Bis heute #ind viele Flugreuge he-
triebafihig erhalten geblieben;: sie
gehdren ru interessanten Attraktiocosn
ani¥flich diversen Flugtagen, beson-
ders dapn in Vesteuropa und in den
Vereinigten Staaten,

Techniache Beschreibung Bi-13!

Es war ein zweisitziger Doppeldek~
kexr; meine Konstruktion bestand aus
Stablrohrskelett mit geformter Karce-
serie und Leinwvandbexzug. HolzflUgel
wit Doppelstringern wurden mit Lein-
wand bexogen und waren gegensinander
auswvechsalbar, Schwanzflichen hatten
eine Stahikonstruktion, mit Leinwand
bexogen,
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Celé letudlo — svétle zeleno Seda
Interiér kabin, sedaéky, fidici piky — Sedd

2 A
Padubni desky, pneumatiky  — Cerni P
Vrtule —prirodni df¥evo

C-4 of the Czechoslovak Air Force - ptlot Flekal
Entire plane -- light green grey

Colours of details:

Cockpit interior, seats, control levers —grey
Instrument boards, tyres — black

Propeller — natural wood colour

C~4 der Tschechoslowakischen Militdrluftkrifte - Pilot Flekal

Gesamtes Flugzeug — hellgriingrau

Farbe der Detaile:

Kabineninnenraum, Sitze, lLenkliebel — grau
Bordgeritebrette, Pneus — schwarz
Luftschraube —— Naturholzfarbe
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TECHNICKE UDAJE e i o el
toend plocha/Wing area/Fligelfidcne 13.59 m3

1 .
m““‘“b DATA \"L;Fl:u' & hmotnost/Max.welygnr’ GBD Ko
Tgcuu‘sc“g D‘TBN :4.45’.\:;.‘_":":1“::?7&4:: .speed/ 185 km/h

Hichstoeschwindigkeit

Dostup; Sexvice ceiling/ 413100 o
Dienstgipfelhohe
Nolet/T'ance/Reichweite 650 ww
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