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FORKER Dr.1

The Fokker Dr 1 s one of the best known WWI fighters owing much to the legendary red aircraft flown
v Me WWi German top ace Mantred von Richthofen, Usually more familiar with his nickname “Red
Baror  in early 1917 German fighter pilots in the Westem Front faced a threal by newly arived British
Sopwitr Tniplane Fokker arcraft company modified one of their DV biplane prototypes then under de-
weiopment e 8 nplane formal, &nd this triplane DVI became the first Dr. | prototype. Four prototypes
were Dul anc two of them F.| 10217 and F.1 10317 were sent to the Front for combat evaluation. The
iormer was first fiown by von Bichthoten. and the latter by Werner Voss, who added further 21 victories
v & short penoc wiih thus F.i before he was killed on September 23, 1917. There were some minor
oMerences betweer the F | and the production Dr. | The F.| had no wing tip skids, and the curved lead-
g eage of the horzontal taiplanes. The arframe design of the Dr. | was of the typical Fokker's way at
e ume The fuselage was made of welded tubular steel frame works covered by fabric. The three
camever wangs were suppored by strong wooden box spars without relying on bracing wires and
ReTENE SIS

Deivery of the Dr | Staried in October 1917, but due 10 accidents caused by wing failures, the actual Dr.

operahor was oslayed 1G November

The operabonal ifle Of the Dr | was shor, only hall a year from the end of 1917 to mid 1918 and was
replacec by the more powertui DVII Only e total of 320 planes was builL It's quick service career was
manty Caused by fts stow speec and poor high altitude performance. The Dr. I, however, proved itself to
e @r oulstanaing machine with s dog fight asrobatic quality once in the hands’ of a skilled pilot like
fec Baror o Werner Voss. and this small and nimble triplane was passioned by many ace pilots.
Crew 1 Wmngspar flop) 719m Length: 5,77m, Heignt 2.95m Powerplant: 110hp  Oberursel Url
& cyenoer oy engne Max speed 165km/h, Service celling: 6,100m, Armament; LMG 08/15 7.92mm
MGt QUnix2

e Fowser Dr | @5t tun des plus céiebres avions de chasse de la premiére guerre mondiale surtout du
& aw Ge Chasse souge lbgendaire pilole par l'as allemand de la meme geémde Manired von
Rrtenoter phas landler s0UE S0 sutnom oe "Baron rouge’ . Au début de J'annee 1917, les pilotes de
hasse alismands Gy from de | ouest rent face au danger presente par le Triplaneur brifannique Sopwi-
. Q. venatt O arnver La compagrie O avions Fokker ifig I'un de ses blpaneurvrolmypes D Fn‘
o e Develgppement Gans uh fomial inplaneur, ce qul fit que ce tnplaneur DM devint le premier
voe Dr | Guatce protolypes furent constiuns el deux dlentre eux, le Fl. 10217 et le F. 10317

C;wrl ervoyet su gessus Gu FIont pour evaluet leurs capaciies de combal. ;

Die Fokker Dr. | ist eines der bekanntesten _Jagdﬂu%zeufgr;e. das seinen Ruf dem legendéren roten
Flugzeug verdankt, welches vom |. Weltkries Fliegeras ed von Richthofen, bekannter unter semem
Spiznamen "‘Roter Baron" geflogen wurde. 3
Anfang 1917_sahen sich deutsche Kampfpiloten an der Westfront der Gefahr der neuen britischen
""Sopwith” Dreidecker gegenﬂber. Die Fokker Flugzeuggesellschaft baute einen ihrer owvi -
Doppeldecker Prototypen, der damals gerado_entwickelt wurde, in einen Dreidecker um, und dieser
Dreidecker DVI wurde der erste Dr. | Prototyr. Vier Prototypen wurden gebaut, zwei von ihnen, der F.L
102/17 und der F.I, 103/17 wurden zur Kam\ﬁ lerprobung an die Front geschickt. Der erstere wurde van
von Richthofen geflogen, der letztere von Werner Voss, welcher in kurzer Zeit mit dieser F.1. weitere 21
Slege erang, bevor er am 23, September 1917 abgeschossen wurde. : .

Es gab Ee_nn fligige Unterschiede zwischen der F.I. und der Dr. |. Die F. hatte keine Flagelendkufen
und die Flligelvorderkante der horizontalen Hohenflossen war ekrimmt.

Die Flugzeugform der Dr. | entsprach der damaligen typischen Fokkerbauweise.

Der Rumpf war ein mit Stoff bespanntes, geschweiBtes Stahlrohrskelett. 3

Die 3 freitragenden Tragflachen wurden von starken holzemen Kastenholmen versteift, ohne Spannseile
und_ Flugelstiele. Die Auslieferung der Dr, | begann im Oktober 1917, aber wegen diverser Unfdlie,
verursacht durch Defekte an den Tragfiachen verzogerte sich die ei entliche Operation Dr. | bis
November, Die Einsatzdauer der Dr. | war kurz, nur ein halbes Jahr, von Ende 1917 bis Mitte 1918, dann
wurden sie durch die starkeren DVI| ersetzt. Insgesamt wurden nur 320 Flugzeuge gebaut. Diese kurze
Kar;ia':a 'w;';qr hauptsachlich auf die geringe™ Geschwindigkeit und die schwache Hohenleistung
zurtickzufihren. .
in den Hénden eines erfahrenen Piloten, wie des "Roten Barons" oder Werner Voss', bewahnte sich die
Dr. | mit seinen Nahkampfqualitaten als hervarragandes Gerat. Dieses kleine, gewandte Flugzeug war

sehr beliebt bei vielen Kamplffliegern. % i 4
Besatzung: 1, Flugelspannweite: 7,19m Lanﬁe: 5,7Zm, Hohe: 2.95m, Triebwerk: 110hp Oberursel Urll
9-Z¥Iinder Stemmotor Max. Geschwindigkeit: 165-km/h, Flughdhe: 6.100m, Bewaffnung: 2 LMG 0815
7.92mm Maschinengewehre s

Il Fokker Dr. | & uno del caccia pitl noti che deve la sua fama allaereo rosso che guidava il famoso

pilota di caccla della Prima Guerra, Manfred van Richthofen, piu conosciuto con if suo sopranome

'Barone Rosso"”,

All'inizio del 1917 | piloti di caccia tedeschi dovevano  al ronte occi il Mo dei nuowi

triplani britannici “Sopwith™. -

Fokker modificé uno dei suol fmtoupl biplano, che stava costruendo in un triplano, e questo triplano

diventd |l primo prototipa Dr. ). Furano costruiti 4 prototipi, due di essi, il F.). 102/17 e il F.I, 10317

venivano mandali al fronte per la valutazione in combattimenta Il primo aereo fu pilotato da von
i fen, il de da Wemer Voss, il quale in breve tempo ottenna oltre 21 vittatie pnma di assere

e prene 0 ceuw-Cl it pliote vpri Richtholen of le deuxieine par Werner Voss qui la 21 v
aufn (Ml B0 Ut :.mme%me avec ce FI avanl déug we le 23 seplembre 1917. 1l y avait
quesgues oferences minedrss entie le F 1 et le Dr 1 de production Le F.| ngvall pas de a'l'extrémi
Get sot @iet 8 poSseca) s bord datisque ¢ alle courbe des avions ailerons de quene horixontaux. Le
Oessn serodynmague oy Dr | it 1yp03:sa des Fokker de I'epoque r
Le luselage elat ngqué en couples Whulanes sondee an acie! si recouverte de 1oile. Les Lrols alles
Clawn Suppunes pal 06 Ionge(chE sous bolte d6 bois UIBsANLS sans avoll besoin de haubants ou de
reninns cutre wes s : 5
Lt inemison O | commenca en oclobre 1917, mais ou ades accidents causas par des ailes
oelellives muﬁ;- o npu:!a:':cme des Dr | ful 1elardbe jusquén noyembre. 1a vie érationnelle
G D | Coune sedtemwnl ung OEmie annee de I8 fin dg 1817 )usqu nu,mﬁmu de 1918 el fu remplacg
e DVE plus puseant Seulemont un (o8l de 320 avions ful consuuil Ls coune durée de sa cariére
b suroul Ceushe par SO0 ManGue de vilesss 8l ba payvie periormancs en haute aligude. Le Or |
Copandant (1 et preuves e tani que machine extisqrdinare Bvac su6 qualilés agrobatiques n com:
Dl senen forugu § 1 enire les mains de ploles adiois comme le "Buson ronge - of Weiner Voss, ce
i fondil Lo trpkanneur Marturabig b pOpUlsIe guptés de pluleus as de a)dblngo
B e e (s sommol 7 19in. Longuer 5.77mim, Haulaw 285 Powerant 150hp
Oimstursel UR I, motew tolad! de O pylindren, Viésse. maxnale 168 knvh, Platend il 6.100m,
Arnement 2simiradleuses LG 0815 oe 78201
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abbaltuto il 23.settembre 1917, i

Clerano alcune piccole differenze tra il F.l. @ il De. I

Il F.| non aveva pattini di estremita d'ala & il borda anteriore delis derive orzzontali era curvato.

Il disegno del Dr. | era tipico per | Fokker di allora.

La fusoliera era una stiultura d'acciaio saldata e rmo%ona dli tessuto. La consegna del Or. | comincié
nell'ottobre 1917, ma diversi incidentl causali da ditettl alle ala ritardarono I'operazione Dr.} fino a

navembre.
L‘imgecro del Dr. | era breve, dureva soltanto 6 mesi, dalla fine del 1917 & mata 1918, pai furono sostituiti
dal DVIT pid potenti. Furono castruitt sotanta 320 astei. La carnera e cos) breve sopmttuto per le
Nolle 1 pmﬂ?amiﬁl vl:‘mur:a“ ome 1o era il "Barane Aossa’, i O, | d delle

mani di un pilola esperto, coma ia Il Dr. | dava prova Sue qualita nel
combattimento rawicinalo. Questo piceolo aareo ablia era molto amato dal Do N i

i io. 1, apertura alare: 7.19m, lunghezza: 5.77m, altezza: 2.95m, motore: 110hp Oberursel
3?:"&'."1“;.: stolia gmacm massima:  165kmyh aiituding da volo: 6.100m  atmamento: % va oé?‘s”{'sz
mm gliatci
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(AT TENTION)

®Ne pas utiliser de colle ou de peinture a proximite
d une flamme nue, et aérer la pidce de temps en temps,

eLe numero il pour {'indication de couleurs correspond
au numéro de couleur de GUNZE SANGUO MR
COLOR La colle et la peinture ne sort pas comprses.

®Pour retirer les pieces hors du cadre. utiliser des
ciseaux specitaux pour maquette et retirer le plastique
en exceés avec un cufter ou une lime

e Voir la fin de cette colonne pour la signification des
Symboles.

2K 2 TCEELN, PORDTIEEL,
MAKE REMOVE

2 TEWE FERTIGEN | ENTFERNEN
EFFECTUER ? RECES RETIAER

FARE DUE PEID SEPARARE

WEZE WX

ESL.T<EEL BELBNTITEL,
TEWENT TOGE THER DO NOT CEMENT
DUSAMMENKLEBEN NICHT KLFBEN

COLLER ENSEMBLE NE PAS COLLER
WCOULARE INSEME NON INCOULARE
=L TEGS

HT GUNZE SANGYO AQUEOUS HOBBY COLOUR

2 ITALERI PAINT NO.

(CAUTION)
e Do not use glue and paint near open fire, and open

window time to time for ventilation

o il of color indication refers to the color number of
GUNZE SANGYO MR. COLOR Glue and paint are
not included

eWhen you take parts off from the runner frame, use
a modeling scissors and trim excess plastic with &
cutter or a file

®See the bottom of this column for the meaning of
symbols

(AT TENZIONE)

® Non usare colla @ vernice vicino a fiamme esposte, @
aptire le linestre di tanto in tanto per camblare |aria

o [l delle indicazioni di colore si riferisce al numearo di
colore di GUNZE SANGYO MR,COLOR, Colla e vernice
fnon 8ony incluse.

@ Quando 5i staccano parti del carrello, usare forbici da
modellismo e eliminare la plastica in eccesso con un

{ZUR BEACHTUNG)

@Kleber und Farbe nicht nahe von offanem Feuer ver.
wenden und das Fenster von Zeit zu Zeit zur Beluftung
oftnen.

oDer ] der Farbkennzeichnung bedeutet die Farbny-
mmer von GUNZE SANGYO MR, COLOR, Kieber
und Farbe sind nicht enthalten.

@ Zum Abschneiden der Teile vom Verbundstiick eine
Modellierschere verwenden und die uberstehenden
Plastikteile mit enem Messer oder einer Feile bese-
itigan

@ Die Bedeutung der Symbols finden Sie uriten in dieser
Spalte.
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o DREXBEFERKTRE - WTMELRSTRAM -

ol AEMBEREFMR COLORMIMEME
FREIBWK RS »

o ERMEDIMLINIEE « MEMLBER » AN g

coltello o uha lima. .
®Vedere in fondo a questa colonna pet il significato IRESIREIRE »
dei simboli. * BWUNIBMT S B AMLITAING

T JREIT RN,
APPLY DECAL

HIER ABZIEHRILD

APPLIQUER DECALEOMANIE
APPLICARE DECALCOMARN

B E/KEOM
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by 13T RELY,

OFFNEN

FAIRL UN TROU

FORO APERYO

t_LH

REIHTIEL,
FILE HOLE

@ SCHLIESS!

HLI EN
BOUCHER LE TROU
FORD PIENO
BARE

L5560 ERUTLEEL,
OPTION

IONAL
NACH BELIEBEN
FACULTATIF
FACOLTATIVO

GLRRRA

gaprices:

HTTE BEGEN
PIER 3 1L VRS PLATY
REGARE

ATCORANT < MXL,
INSERT AAIEAST

AALLAST ZUGRBEN

A LESTER

AGGIUNGERE TAVORRA
878 m9

EML TR, [l d

BE CAREFUL MOVABLE J FUNCTIONABLE

MIEA VORSICHT BEWECLICH/FU8 IONEARMD
[ ] FAIRE ATTENTION MOBILE /FONCTIONMEL

USARE ATTENZIONE MOBILE /FUREONANTE

Jutiade L LEL2

B GUNZE SANGYO MR. COLOUR

S i [ 1745 | WHITE WEISS BLANC BIANCO F
Il TSV 1747 | BLACK SCHWARZ NOIR NERO EE
HEM VS — 1546 | SILVER SILBER ARGENT ARGENTO His
HEl S-uF 1434 | Golb GOLD OR ORO &
Wil DPELTTA b | 1768 | FLAT WHITE MATTWEISS BLANC MAT BIANCO OPACO EiFy
HEE TOELTSYT | 1749 | FLAT BLACK MATTSCHWARZ NOIR MAT NERO OPACO GEEE
= T4 Ti— : { BRIGHT BLUE HELLBLAU BLEU VIF BLU VIVO fFE
| 1415 | STEEL STAHL ACIER ACCIAIO BaE
HETER LT 5T | 1533 | RED BROWN ROTBRAUN MARRON ROUGE MARRONE ROSSICCIO  |4# sk
HIEl EEE 171 | BURNT IRON GEBR, EISEN FER BRULE FERRO BRUCIATO EHE
HEBE 7, — 7§ 5 7FS 34087 [ #4716 | OLVE DRAB OLIVE DRAB OLIVE DRAB OLIVA PALLIDO Eis)
HEZB 5 —FS 30277 1706 | UGHT GREEN HELLGRUN VERT CLAR VERDE CHIARO i%E
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Marking & Painting P-4 SRURREA
Dr. 1 flown by LT Fritz Kempf

a3, 4%

Markierungen und Bemalung Becorntion at Peinture
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M Correct Method for Ap!
loth.

(D Clean model surface with wet ¢ ‘

@ Gut each design out of decal sheet and dip them [0 warm water for

20 seconds.

@ Check with finger Up if design is [oose on base paper: If 80, place it

on proper position on model and slide off base paper leaving de-

PLAEDITERT FH—=nrnib

plying Decals

sign on model. ]
® Move design to exact position with wet finger tip, and push out ex-

cess water and air bubbles under decal with soft cotton clath,
®When decals get dry, wipe off with wet cloth excess glue left

around decals.

@ Das Korrekte Aufbringen der Abziehblider

@ Oberfiiche des Modells mit feuchtem Tuch reinigen.

@ Jodes Motiv einzein aus dem Bogen herausschneiden und 20
Sekunden in warmes Wasser tauchen.

@ Mit dem Finger prifen, ob sich das Motiv vomn Tragerpapier geldst
hat. Wenn ja, so schieben Sie es vom Papier weg and seine ge-
naue Position auf dern Modell.

@ Korrigieren Sie die exakte Lage mit nasser Fingerspitze und
driicken Sie Wasserblasen unter dem Abziehbild mit sinem.
weichen Baumwolltuch weg.

® Entfermen Sie beim Antrocknen der
Klebemittelrander mit einem feuchten Tuch.

Abziehbilder die

HEComment appliquer les décalcomanies cor-

rectement

@ Nettoyer la surface du modéle avec un chiffon humide.

@ Découper chaque décalcomanie de sa fenille de papier et la
plonger dans I'eau tiéde pendant vingt secondes.

@ Verifier avec le bout du doigt s le dessin se détache de son
papier-support. Si oui, le positionner a I'endroit choisi sur le madéte:
et retirer doucement le papier-support.

@® Positionner la décalcomanie correctement avec un doigt humide et
éponger tout restant d'eau et toutes bulles d'air sous la de-
‘calcomanie avec un chiffon doux.

® Quand les decalcomanies sont séche, ditacher le colle autour des
decalcomanies avec un chiffon humide.

HEModo esatt per applicare le decalcomanie

@ Pulire la superficie del modello con un panno umido.

@ Ritagliare ciascun disegno dal foglio decalcomanie e immergeri in
acqua calda per 20 secondi,

@ Controllare col polpastrello se il disegno é allentato sulla base di
¢anta. In questo caso, applicarlo nella esatta pasizione sul modalio
facendolo scivolare dalla base di carta.

@ Spostare il disegno nella esatta posizione mediante il poipastrelio
umido, quindi togliere I'acqua in eccesso e le balle d'aria sotto la
decalcomania mediante un panno soffice di cotone.

® Quando la decalcomanie sono asciutte, togliere con un panno
umido I'eccesso di colla intorno alla decalcomania stessa.
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