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SUPERMARINE SPITHRE Mic.VII
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In the Battle of Britain during the summer of 1940,
the legendary Supermarine Spitfire played a vital role
in the defense of England. First flown in 1936,
approximately 23,000 Spitfires were built over the
next 10 years and among these was the Mk, VIIT. With
1,658 built, it was the third most produced Spitfire
variant after the Mk.V and Mk.IX, and it was also an
important step upon which later Griffon-engined
Spitfires were based.

Birth of the Extraordinary Merlin 60 Engine

After victory in the Battle of Britain, the RAF began
their offensive against the Luftwaffe by the end of
1940. The RAF's main fighter at the time was the
Spitfire Mk.V, which was powered by a Rolls-Royce
Merlin 40-series engine. Meanwhile, Rolls-Royce
aimed to increase high-altitude performance by
developing a new, two-stage supercharged Merlin
60-series engine. Work began to adapt this engine to
the Spitfire, with the variant to be called Mk.VIIL.
Compared to the 40-series, the 60-series was slightly
longer and heavier, but when mounted on the Spitfire,
it offered 40% greater output at an altitude of 9,000m.
Fw 190 Countered by Mk.IX
Fierce battles between the RAF and Luftwaffe raged
from the beginning of 1941 until September, when the
Fw 190, which was superior to the Spitfire Mk.V,
appeared. Enhancing the Spitfire’s performance
became urgent, but since airframe redesigns and
production line retooling would delay the Mk.VIII's
introduction by over a year, the Mk.IX, which
featured a Merlin 60-series engine fitted onto a
slightly modified Mk.V, was rushed into production
as a stop-gap measure. The prototype Mk.IX flew in
April 1942 and exhibited superb performance, leading
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to its deployment by July.
Serving in the European and
Mediterranean Theaters, it
proved a match for the Fw
190 and was also later used
as a fighter-bomber.
2ol The True Successor - The
Mk.VIII

To reap the maximum
benefit from the Merlin 60-
series engine, the Mk.VIII's
nose was lengthened to
accommodate  the new
engine, its fuselage and
wing were strengthened,
and a 4-bladed propeller
was adapted. The larger
radiator was split and
housed in two fairings under the wing while a filter
was fitted to the air intake. Fuel tanks were added in
the wings for greater range and a retractable tail wheel
reduced drag. The rudder and horn balances on the
elevators were enlarged to enhance stability and the
ailerons were shortened. 3 models, low-altitude (LF),
medium-altitude (F), and high-altitude (HF), each
with a different version of the 60-series engine, were
produced to fulfill a variety of roles. Compared to the
Mk.V, which had a top speed of 597km/h at an
altitude of 6,100m, the Mk.VIIl was capable of
650km/h while also possessing a better climb rate and
a ceiling of over 12,000m. Range was increased to
1,094km and this could be further extended to
1,900km with the use of a 90 gallon external tank.
MKk.VIII Sent Abroad

Mass production of the Mk.VILl did not begin in
earnest until the latter half of 1943 due to the Mk.IX
having higher priority. As the war developed,
Mk.VIIIs were sent to the Mediterranean and Pacific
Theaters, as their longer range and air filters made
them suitable for operations in these areas. They were
first deployed to No.145 Squadron on Malta in June
1943 and saw service with RAF, RCAF, and USAAF
units in Italy. Early Mk.VIlls featured the same
extended wingtips as the Mk. VI and VII while later
production aircraft had normal wingtips and the larger
rudder.
Mk.VIIlL in U.S. Army Air Force Service

Starting from Operation Torch, the USAAF 31st and
52nd Fighter Groups flew their Spitfires in support of
the Allied campaign in the Mediterranean. Initially
equipped with Mk.Vs, they began to receive
Mk.VIlls during the invasion of Sicily in August
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1943. While many units in Italy flew a mix of Spitfire
Mk VIl and MkIX, some flew the Mk.VIII
exclusively, Until their conversion to P-51B
Mustangs in spring 1944, the USAAF units used their
Mk.VIIIs for a variety of missions.
MK.VIII Over Burma

In November 1943, Spitfire Mk.Vs were deployed to
the Burma Front, where the British-led Allies battled
Japanese forces. Despite their light armament, the
Japanese Ki-43 Oscar fighters posed a serious threat,
and Allied units eagerly awaited the arrival of the
more powerful Spitfire Mk.VIIL Finally deployed in
February 1944, they were used to intercept Japanese
aircraft, escort Allied bombers, and provide air
support.
MEK.VIII in Royal Australian Air Force Service
The RAAF formed a wing of Spitfire Mk.Vs in order
to counter Japanese air attacks against Northern
Australia, but the tropical conditions caused mechani-
cal problems which reduced their effectiveness. The
A6M Zero fighter's maneuverability was also
superior to the Mk.V, and thus Mk.VIlIs entered the
fray in October 1943, However, chances to engage
enemy aircraft were few, as the Japanese military's
deteriorating situation in the Solomons meant that
forces were diverted from attacking Australia. From
1944 until the end of the war in August 1945, RAAF
Mk.VIIIs supported mopping-up operations in New
Guinea and the Dutch East Indies.
Wing Commander “Bobby” Gibbes

Robert Henry Maxwell “Bobby” Gibbes was an
RAAF ace who came to fame for his exploits while
flying P-40s. After downing a Vichy French D.520
during the Syria-Lebanon Campaign, he went on to
claim 9 more Axis aircraft in North Africa. He was
known for flying into battle while still injured and
also for landing his plane in the desert to rescue a
fellow pilot. Taking command of No.80 Wing at
Morotai in January 1944, his Spitfire Mk.VIII
featured his personal initials “RG” on the fuselage as
well as No.457 Squadron’s signature shark mouth and
“Grey Nurse” nickname.

Specifications
@Length: 9.66m
@Wingspan: 11.23m (Standard Wing)
@Engine: Rolls-Royce Merlin 61, 63, 66, 70
(1,475-1,710hp)
@Max Speed: 669.46 km/h (HF)
@ Armament: 20mm cannon (x2),
7.7mm machine gun (x4)

In der Schlacht um England im Sommer 9140 war die
legendire Supermarine Spitfire lebenswichtig fiir die
Verteidigung Englands. Ab dem Erstflug 1936
wurden in den folgenden 10 Jahren etwa 23.000
Spitfires gebaut, darunter die Mk.VIII. Mit 1.658
Stiick war sie nach der Mk.V und Mk.IX die am dritt-
meisten gebaute Variante und die Stufe, auf welcher
spiter die Spitfires mit Griffon-Motoren beruhten.
Die Geburt des aufiergewihnlichen Merlin-
Motors

Nach dem Sieg in der Schlacht um England startete
die RAF Ende 1940 ihre Offensive gegen die
Luftwaffe. Haupt-Jéger der RAF zu dieser Zeit war
die Spitfire Mk.V, angetrieben von einem Rolls-
Royce Merlin-Motor Baureihe 40. Inzwischen
entwickelte Rolls-Royce einen neuen, zweistufig
aufgeladenen Merlin Baureithe 60 mit hoherer
Leistung fiir groBe Hohen. Die Arbeit zur Anpassung
dieses Motors an die Spitfire begann als Variante
MK VIIL Im Vergleich zur Baureihe 40 war die
Baureihe 60 etwas linger und schwerer, aber in der
Spitfire eingebaut verliech sie dieser 40% mehr
Leistung in einer Hohe von 9.000m.
Die FW190 gekontert von der Mk.IX

Erbitterte Kampfe zwischen RAF und Luftwaffe
tobten 1941 bis September, dann erschien die der
Spitfire Mk.V iiberlegene Fw 190. Die Leistungserho-
hung fiir die Spitfire wurde vordringlich, aber weil
Konstruktions-Anderungen und Werkzeugbestii-
ckung der Fertigungs-Strafie den Bau der Mk . VIII
mehr als ein Jahr verzégerten, wurde als
Lickenbiiler-Mafinahme eiligst die MkIX in
Produktion gegeben, ausgeriistet mit einem Merlin-
Motor Baureihe 60, angepasst an eine leicht geéinderte
Mk.V. Der Mk.IX Prototyp flog im April 1942 und
brachte hervorragende Leistung, worauf er ab Juli
ausgeliefert wurde. An Europiischen Schauplitzen
und im Mittelmeer-Raum eingesetzt, erwies sich die
Mk IX als der FW190 gewachsen, sie flog spiiter auch
als Jagdbomber.
Der wahre Nachfolger — Die MK.VIII

Um den Merlin-Motor Baureihe 60 optimal zu
nutzen, wurde die Nase der Mk.VIII fiir den neuen
Motor verlangert, Rumpf und Flichen verstirkt und
cin 4-Blatt-Propeller eingebaut. Der gréfere Kithler
wurde geteilt und in zwel Verkleidungen unter den

Tragflichen angebracht, am Lufteinlass wurde ein
Filter cingebaut. Fiir grofiere Reichweite kamen
Flichentanks hinzu, das einziehbare Spornrad
reduzierte den Luftwiderstand. Die Ruder und der
Uberhang am Hohenleitwerk wurden fiir bessere
Stabilitit vergroBert und die Querruder verkiirzt. 3
Modelle, fiir niedrige Hohe (LF), mittlere Hohe (F)
und groBe Hohe (HF), jedes mit einer unterschied-
lichen Variante des Motors der Baureithe 60. Im
Vergleich zur Mk.V mit der Héochstgeschwindigkeit
von 597km/h in 6.100 Metern Héhe, schaffte die
Mk.VIII 650km/h, hatte noch bessere Steigrate und
eine Gipfelhdhe von iiber 12.000m. Die Reichweite
wurde auf 1.094km vergrbfert, mit einem 90-
Gallonen-Aufientank konnte sie auf 1.900km
erweitert werden.

Die Mk.VIII iiberall hin verschickt

Die Serienproduktion der Mk.VIII lief erst in der
zweiten Hilfte 1943 an, da die Mk.IX hohere Prioritiit
besaB. Im Verlauf des Kriegs wurde die Mk.VIII an
die Schauplitze im Mittelmeer und im Pazifik
geschickt, da sie durch groBe Reichweite und
Luftfilter fiir Operationen in diesen Bereichen
geeignet waren. Zuerst kam sie im Juni 1943 zur
Schwadron Nr. 145 auf Malta und versah Dienst bei
RAF-, RCAF- und USAAF-Einheiten in Italien.
Frithe Mk.VIII besaflen die verlangerten Fliigelspit-
zen der Mk.VI und VII, Flugzeuge spiterer Produkti-
on hatten normale Fliigelspitzen und gréBeres Ruder.
Mk.VIII im US-Army Airforce-Dienst

Ab der Operation Torch flogen die USAAF 31. und
52. ldger-Gruppe im Mittelmeer-Raum mit ihren
Spitfires Unterstiitzung  fiir Allierte Feldziige.
Anfangs mit Mk.V ausgeriistet, erhielten sie wihrend
der Invasion von Sizilien im August 1943 nach und
nach die Mk.VIII. Manche Einheiten in Italien flogen
einen Mix aus Spitfire Mk.VIII und Mk.IX, einige
konnten ausnahmslos Mk.VIII fliegen. Bis zum
Umstieg auf die P-51B Mustang im Frithjahr 1944
setzten die USAAF-Einheiten ihre Mk.VIIL fiir
diverse Missionen ein,

Die Mk.VIII iiber Burma

Im November 1943 wurden Spitfires Mk.V an die
Burma-Front abgestellt, wo die Britisch gefiihrten
Allliierten Japanische Streitkriifte bekimpften. Trotz
leichter Bewaffnung iibten die Japanischen Ki-34

Oscar-Jiger gefihrlichen Druck aus und die Alliierten
Einheiten warteten sehnstichtig auf die Ankunft der
starkeren Spitfire Mk.VIIL. SchlieBlich im Februar
1944  angeliefert, wurden sie verwendet, um
Japanische Flugzeuge abzufangen, Alliierte Bomber
zu begleiten und Luftunterstiitzung zu gewihren.
MEK.VIII im Dienst der Royal Australian Air Force
Die RAAF bildete ein Geschwader mit Spitfire Mk.V
gegen Japanische Luftangriffe auf Nordaustralien,
aber die tropischen Bedingungen verursachten
mechanische Probleme, welche ihre Wirkung
beeintrichtigte. Die AM6 Zero-Jiger waren der
Mk.V in Wendigkeit tberlegen, daher nahmen
MK VI im Oktober 1943 den Kampf auf. Es gab
aber nur wenige Méoglichkeiten, sich mit einem
feindlichen Flugzeug auseinanderzusetzen, da Lage
Japans auf den Solomonen schwierig wurde und seine
Truppen vom Angriff auf Australien abhielt. Ab 1944
bis Kriegsende im August 1945 unterstiitzten RAAF
MK VI Siuberungs-Aktionen in Neu-Guinea und
Niederldndisch Ostindien.
Geschwader-Komandant “Bobby” Gibbes

Robert Henry Maxwell “Bobby” Gibbes war ein
RAAF Ass, das durch seine Heldentaten bei Fliigen
mit der P-40 zu Ehren kam. Nachdem er beim
Syrien-Libanon-Feldzugs eine Vichy Franzosische
D.520 abgeschossen hatte, konnte er in Nordafrika 9
weitere Flugzeuge der Achsenmichte verbuchen.
Bertihmt wurde er, weil er - noch verwundet -
Emsiitze flog und zur Rettung eines Kameraden sein
Flugzeug der Wiiste aufsetzte. Nach Ubernahme des
Kommandos vom Geschwader 80 bei Morotai im
Januar 1944, trug seine Spitfire seine Initialen “RG”
auf dem Rumpf, ferner das Kennzeichen der 457.
Schwadron, ein Haifischmaul und den Spitznamen
“Grey Nurse”.

Technische Daten
@®Linge: 9.66m
@Spannweite: 11.23m (Standard Tragfliche)
@Motor: Rolls-Royce Merlin 61, 63, 66, 70

(1.475 - 1.710PS)
@Hachstgeschwindigkeit: 669.46km/h (HF)
@Bewalfnung: 20mm Kanone (x2)

7.7mm Maschinengewehr (x4)
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Lors de la Bataille d’ Angleterre durant I'été 1940, le
légendaire Supermarine Spitfire joua un role essentiel
dans la défense des Iles Britanniques. Aprés son
premier vol en 1936, environ 23.000 Spitfire furent
produits pendant les dix ans qui suivirent, dont la
version Mk.VIIL Avec 1.658 exemplaires, elle était la
troisieme version la plus produite apreés les Mk.V et
Mk.IX et servit de base au développement des Spitfire
a moteur Griffon.

Naissance du Moteur Merlin 60
Aprés avoir gagné la Bataille d” Angleterre, la RAF se
langa a I’offensive de la Luftwaffe 4 la fin de 1940. Le
principal chasseur de la RAF a cette époque était le
Spittire Mk.V propulsé par un moteur Rolls-Royce
Merlin 40. Rolls-Royce cherchait 4 en accroitre les
performances 4 haute altitude en développant le
Merlin 60 équipé d’un nouveau compresseur a deux
étages. Comparé au Série 40, le Série 60 était
légérement plus long et plus lourd mais, aprés avoir
été testé sur un Mk.III, il montra une puissance
supérieur de 40% a une altitude de 9.000m. On langa
ensuite, ’adaptation de ce moteur sur une nouvelle
variante du Spitfire désignée Mk.VIIIL.

Le Fw190 contré par le MK.IX

De terribles combats entre la RAF et la Luftwaffe
firent rage du début de 1941 jusqu’a septembre,
lorsqu’apparut le Fw 190, supérieur au Spitfire Mk.V.
L’amélioration des performances du Spitfire était
urgente, mais 1’adaptation de la cellule et la transfor-
mation des chaines de production allaient retarder
P'entrée en service du Mk.VIII de plus d’un an. C’est
pourquoi le Mk.IX, une cellule de Mk.V légérement
modifiée équipée d’un moteur Merlin 60, entra
rapidement en production. Le prototype du Mk.IX
vola en avril 1942 et démontra de remarquables
performances. Déployé en unités en juillet suivant, le

Mk.IX servit sur les fronts européen et méditerranéen.

Il rivalisa avec le Fwl90 et fut également employé
comme chasseur-bombardier.

Le Véritable Successeur - Le Mk.VIII

Pour tirer le profit maximum du Merlin 60, le nez du
Mk. VIII était rallongé pour loger le nouveau moteur,
son fuselage et ses ailes étaient renforcés et une hélice
quadripale installée. Le radiateur plus gros était
dédoubleé et installé dans deux carénages sous les ailes

et un filtre monté sur la prise d’air du carburateur. Des
réservoirs supplémentaires étaient logés dans les ailes
pour accroitre I'autonomie et la roulette de queue
rétractable réduisait la trainée. Les surfaces
d’équilibrage des gouvernes des empennages étaient
agrandies pour accroitre la stabilité et les ailerons
raccourcis. Trois modeles - LF (low-altitude — basse
altitude), F (medium-altitude — altitnde moyenne) et
HF (high-altitude — haute altitude), avec des versions
différentes du Merlin 60 furent produits pour remplir
divers types de missions. Comparé au Mk.V dont la
vitesse maximale était de 597km/h a une altitude de
6.100m, le Mk.VIII pouvait atteindre 650km/h avec
un meilleur taux de montée et avait un plafond
supérieur a 12.000m. L ’autonomie passaita 1.094km,
et atteignait 1.900km avec un réservoir externe de 90
gallons.
Le Mk.VII Outre-Mer

La production en grande série du Mk VII[ ne
commenga pas avant la deuxiéme moitié de 1943, le
Mk.IX étant prioritaire. Le conflit s’y développant,
des Mk.VIII furent envoyés en Méditerranée et dans
le Pacifique. Leur grand rayon d’action et leurs filtres
a air étaient bien adaptés a ces théatres d’opérations.
Les premiers Mk VIIl furent déployés par le
Squadron 145 a Malte en juin 1943 et ils furent aussi
utilisés par des unités de la RAF, de la RCAF et de
I'USAAF en Italie. Les premiers Mk.VIII avaient les
mémes extrémités de voilure agrandies que les Mk.VI
et VII alors que les suivants avaient des extrémités
d’ailes standard et un gouvernail agrandi.
Les MK.VIII de I’U.S. Army Air Force

A la suite de ’Opération Torch, les 31st and 52nd
Fighter Groups de I"'USAAF utilisérent leurs Spitfire
pour le soutien de 1"0ffensive alliée en Méditerranée.
Initialement équipés de Mk.V, ils commencerent a
recevoir des Mk.VIII lors de I'invasion de la Sicile en
aolt 1943. Certaines unités engagées en ltalie
utilisaient conjointement des Mk.VIII et Mk.IX alors
que d’autres volaient exclusivement sur Mk VIIL
Jusqu’a leur conversion sur P-51B Mustang au
printemps 1944, ces unités de I'USAAF utilisérent
leurs Mk. V1l pour diverses missions.
Le MK.VIII en Birmanie

En Novembre 1943, des Spitfire Mk.V furent

déployés en Birmanie, ou les forces alliées menées
par les Britanniques combattaient les Japonais.
Malgré leur armement léger, les chasseurs japonais
Ki-43 Oscar constituaient une menace sérieuse et les
alliés attendaient ’arrivée des Spitfire Mk. VI plus
puissants, Finalement déployés en février 1944, ils
furent utilisés pour intercepter les chasseurs japonais,
escorter les bombardiers et soutenir les troupes au sol.
Le Mk.VIII dans la Royal Australian Air Force
La RAAF avait constitué un wing de Sptfire Mk.V
pour contrer les attaques japonaises sur le nord de
1'Australie mais le climat tropical occasionnait de
nombreux problémes mécaniques qui réduisaient leur
disponibilité. Le chasseur japonais A6M Zero était
¢galement plus maniable et 'artivée de Mk.VIII en
octobre 1943 fut la bienvenue. Cependant, les
chances d’engager des chasseurs ennemis étaient
faibles, la situation militaire des Japonais s'étant
détériorée dans les Salomons et leurs forces retirées
du front australien. De 1944 jusqu’a la fin de la guerre
en aolt 1945, les Mk.VIII de la RAAF furent utilisés
pour ’¢limination de poches de résistance en Nouvel-
le-Guinée et dans les Indes Ormentales Néerlandaises.
Le Wing Commander “Bebby” Gibbes

Robert Henry Maxwell “Bobby™ Gibbes était un as
de la RAAF rendu célebre par ses exploits sur P-40.
Aprés avoir descendu un D.520 francais de Vichy lors
de la Campagne de Syrie-Liban, il revendiqua 9
autres victoires sur des appareils de I’ Axe en Afrique
du Nord. 11 se distingua en effectuant des missions de
combat blessé et en posant son avion en plein désert
pour secourir un pilote ami. I1 prit le commandement
du B0éme Wing a Morotai en janvier 1944 et son
Spitfire Mk.VIIL portait ses initiales personnelles
“RG” sur le fuselage ainsi que la gueule de requin et
le surnom “Grey Nurse” du Squadron 457.

Caractéristiques

@ Longueur: 9.66m

@Envergure: 11,23m (aile standard)

@Moteur: Rolls-Royce Merlin 61, 63, 66, 70

(1.475 - 1.710cv)

@ Vitesse maximale: 669,46km/h (HF)

@ Armement: canons de 20mm (x2),
mitrailleuses 7,7mm (x4)
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A CAUTION @®Read carefully and fully understand the instruc-

tions before commencing assembly.

@®When assembling this kit, tools including knives are used. Extra care should
be taken to avoid personal injury.

@Read and follow the instructions supplied with paints and/or cement, if used
(not included in kit).

@Keep out of reach of small children. Children must not be allowed to put any
parts in their mouths, or pull vinyl bags over their heads.

@This kit contains pointed parts. To avoid personal injury, take care when
assembling and handling model after completion.

AVORSICHT @Bevor Sie mit dem Zusammenbau beginnen,

sollten Sie alle Anweisungen gelesen und verstanden haben.

@Beim Zusammenbau dieses Bausatzes werden Werkzeuge einschlieBlich
Messer verwendet. Zur Vermeidung von Verletzungen ist besondere Vorsicht
angebracht.

@®Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden {nicht im Bausatz enthalten),
beachten und befolgen Sie die dort beiliegenden Anweisungen.

@Bausatz von kleinen Kindern fernhalten. Kindern darf keine Maoglichkeit
gegeben werden, irgendwelche Teile in den Mund zu nehmen oder sich
Plastiktiten Giber den Kopf zu ziehen.

@Dieser Bausatz enthalt spitzige Teile. Zur Vermeidung von Verletzungen
sollte beim Zusammenbau und bei der Handhabung des Modells nach der
Fertigstellung vorsichtig umgegangen werden.

A PRECAUTIONS @Bien lire et assimiler les instructions avant

de commencer I'assemblage.

@®L'assemblage de ce kit requiert de l'outillage, en particulier des couteaux de
modélisme. Manier les outils avec précaution pour éviter toute blessure.
@Lire et suivre les instructions d'utilisation des peintures et/ou de la colle, si
utilisées (non incluses dans le kit).

@Garder hors de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les enfants
mettre en bouche ou sucer les piéces, ou passer un sachet vinyl sur la téte.
@Ce kit comporte des piéces pointues. Pour éviter les blessures, assembler et
manipuler le modeéle terminé avec précaution.

b

RECOMMENDED TOOLS

@MEETSILE /Tools recommended /
Bendtigtes Werkzeug / Outillage nécessaire

+47
Modeling knife
Modelliermesser

Couteau de modéliste
BER (T3RFv2RA)

Cement ety b
Kleber Tweezers
Colle Pinzette
Précelles
BRI FhH—ILINY=
Instant cement [ Scissors -
Sekundenkleber Schere
Colle rapide Ciseaux
Zwii—

Side cutters
Seitenschneider
Pince coupante

Pin vise
SChraubStOCK cSoeseeee—y
QOutil & percer

E A A (0.8mm, Tmm, 1.2mm, 1.5mm, 2mm, 2.5mm)

FVARF
Long nose pliers
Flachzange

HBFZA15—
+Screwdriver
+Schraubenzieher
Tournevis +

K TOMITEMYAIPEY AV, VIR, QT 74T —
T RAF T TF—TaENBDEERTY.

*A file, abrasive paper, soft cloth and cellophane tape
will also assist in construction.

*Feile, Schleifpapiere, weiches Tuch und Tesafilm sind
beim Bau sehr hilfreich.

% Une lime, du papier abrasif, un chiffon doux et du ruban
adheésif seront également utiles durant le montage.

s:—
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PRIOR TO PAINTING

Remove all dust and oil from parts prior to painting. if
necessary, wash with detergent, rinse off thoroughly
and allow to air dry. Remove excess cement, fill in
and clean up joints and seam lines. Smooth surface
using a modeling knife and fine abrasive papers.
PLASTIC PAINTS

Standard plastic model! paints, like enamels, acrylics,
and lacquers can be used in painting injection
molded models. Lacquer spray is recommended for
large areas and acrylic for small details. Use of
enamel paints are recommended for black-wash and
drybrushing, so as not to damage the base coat.
SPRAY PAINTING

For finishing large areas, the use of spray paints or
an airbrush will provide an even finish. It is recom-

mended to work on a clear day with little humidity.
Spray paint outdoors in a shady windless area, if
possible. Use a cardboard box, newspapers, etc.
to keep from painting other areas. Spray can or
airbrush painting should be done in one direction
only, and at a distance of about 20cm from the
object. Always give a light coat to the entire
surface and allow to dry, then repeat this
procedure two or three times for a perfect finish.
YWhen using spray or airbrush, carefully read and
follow the instructions provided. Never paint near
open flames or any other heat sources.
UNDERCOATING

When attempting to paint light color on darker
color plastic: first apply surface primer or white
paint, then paint color. When applying overcoat,

make sure the undercoat has completely cured.
PREPARING DIE-CAST METAL PARTS

1: Remove any excess metal with a file, being
careful to avoid damaging the parts. Open any
clogged screw holes using a pin vise if necessary.
2: Polish the metal surface using fine abrasives
(#1000) and prepare for painting using Tamiya
metal primer.

MASKING

When painting a curved or irregular border line,
roughly mask off the border area first. Then trace
the line with a pencil, and cut along this line using a
knife and remove the excess tape. Be careful not to
cut into the plastic surface. Press down the tape
edges firmly with your finger before painting.

VOR DER BEMALUNG i

Vor der Bemalung alle Staub- und Olreste entfernen.
Mit Spiilmittel abwaschen, wenn nétig, grindlich
spiilen und an der Luft trocknen lassen. Uberflissi-
gen Klebstoff entfernen, Modell abspachtein und
Fugen verschiieBen. Oberflachen mit Modelliermes-
ser bearbeiten, abspachteln und schmirgeln.
PLASTIK-FARBEN

Normale Farben fir Plastik-Modelle, wie
Emaillacke, Acrylfarben und sonstige Lacke sind
zur Lackierung von SpritzguB-Modellen geeignet.
Far groBe Flachen ist Lackspray, fiir kieine Details
sind Acrylfarben zu empfehlen. Die Verwendung
von Emaillacken empfiehlt sich fir Nachdunke-
lungen und Trockenmaltechnik, da hierbei der
Untergrund nicht beschadigt wird.

SPRUH- & AIRBRUSH-BEMALUNG

Bei der Bemalung von groBen Flachen erreicht
man mit Sprih- oder Airbrush-Farben eine glatte

Oberfldche. Es wird empfohlen, an einem klaren
Tag mit geringer Luftfeuchtigkeit zu arbeiten.
Spriih-Farben, wenn mdéglich, drauBen an einem
schattigen und windstillen Platz verarbeiten.
Karton, Zeitungen usw. verwenden, um nicht
versehentlich andere Flachen mit einzufarben.

Die Bemalung mit Sprithdosen oder Airbrush solite
nur in einer Richtung erfolgen und in ca. 20cm
Entfernung von dem Modell. Sprithen Sie auf die
gesamte Oberflache immer eine diinne Schicht und
lassen Sie sie troknen, dann wiederholen Sie diese
Prozedur zwei bis dreimal fiir ein perfektes Finish.
*Bei Verwendung von Sprih-farben oder Airbrush
die beigefiigte Bedienungsanleitung sorgfaltig lesen.
GRUNDIERUNG

Falls helle Farben auf dunkleres Plastik aufgebracht
werden sollen: zu erst eine Oberflachengrundie-
rung oder weifle Farbe auftragen. L
VORBEREITUNG DER DRUCKGUSSTUCKE

1: Entfernen Sie Giberstehende Metallstiicke mit einer
Feile, aber achten Sie darauf, die Teile nicht zu
beschadigen. Offnen Sie alle verstopften Schrauben-
Ié¢cher, wenn notwendig mit einem Schraubstock.

2: Polieren Sie die Tamiya Metall-Grundierung mit
einem feinen Schmirgelpapier (#1000) und bereiten
Sie sie mit einer Grundierung fir die Bemalung vor.
ANKLEBEN

Wenn eine Rundung oder unregelmiBige Linie zu
bemalen ist, kleben Sie die Grenzlinie zuerst grob ab.
Dann mit einem Stift an der Linie entlang fahren und mit
einem Modelliermesser an dieser Linie entlang
schneiden und das Uberflissige Klebeband entfernen.
Achten Sie darauf, nicht in die Plastik-Oberflache
einzuschneiden. Driicken Sie die Ecken des
klebebandes vor der Bemalung mit dem Finger fest an.
Wenn Sie Klebeband auf eine bereits bemalte
Oberflache anbringen machten, zuerst vergewissern,
ob die Farbe vollstandig trocken ist.

PREPARATION

Enlever la poussiére et la graisse de toutes les
piéces devant étre peintes. Si nécessaire, les
nettoyer avec un détergent, rincer soigneusement
et laisser sécher. Eliminer tout excés de colle,
mastiquer et poncer les jointures et lignes de
moulage (papier abrasif fin).

PEINTURES POUR MAQUETTES PLASTIQUE
Les peintures pour marquettes plastique standard
de type enamel, acrylique et vernis peuvent étre
employées sur les modéles en plastique injecté. Les
peintures en bombes sont préférables pour couvrir
des surfaces importantes. Les peintures enamels
sont recommandées pour les jus et brossages a
sec afin de ne pas endommager la teinte de base.
PEINTURE A LA BOMBE ET A LAEROGRAPHE
Pour peindre de grandes surface, les bombes
aérosols ou I'aérographe sont indispensables pour

assurer un fini parfait. Il est préférable de travailler
a l'extérieur par vent nul et a l'ombre. Installer les
piéces a peindre sur un carton, du journal... pour
protéger les alentours.La mise en peinture doit
s'effectuer en une seule direction et & une distance
de 20cm de l'objet. Appliquer toujours une légére
couche sur toute la surface puis laisser sécher.
Répéter ensuite cette procédure deux ou trois fois
pour obtenir un fini parfait.

?Lire soigneusement les instructions fournies avec
I'aérosol ou I'aérographe.

SOUS-COUCHE

Lorsqu’une teinte claire doit &tre appliquée sur du
plastique d’une teinte plus sombre, passer au
préalable une couche d'apprét ou de peinture
blanche. Avant d'appliquer une nouvelle couche,
s'assurer que la précédente est complétement
séche.

PREPARATION DES PIECES METAL

1: Enlever tout excés de métal avec une lime sans
endommager les piéces. Ouvrir tout trou obstrué
avec un outil a percer, si nécessaire,

2: Passer du papier abrasif fin (#1000) sur la
surface des pieces et appliquer de I'apprét pour
métal Tamiya avant de peindre.

MASQUAGE

Lorsque la délimitation des teintes est irréguliére,
commencer par appliquer la bande-cache puis y
tracer la ligne de séparation. A l'aide d'un couteau de
modéliste, inciser la bande en suivant le tracé et
enlever [a partie excédentaire. Veiller 4 ne pas inciser
le plastigue lors de cette opération. Appuyer
fermement sur les bords de la bande-cache avant
d'entamer |la mise en peinture. Lorsque la bande-
cache doit &tre apposée sur une surface déja peinte,
bien s'assurer que la peinture soit parfaitement séche.

PAINTS REQUIRED

AS-12@ b1 1=#41l { Bare-Metal Siver / Blank-Metall Siber / Métal Nu

AS-30@45—941)—2((F1)2 %) / Dark Green 2
(RAF) / Dunkelgriin 2 (RAF) / Dark Green 2 (RAF)

AS-31@A—v 5L A2(AF)XZE) / Ocean Gray 2
(RAF) / Ozeangrau 2 (RAF) / Ocean Gray 2 (RAF)

AS-32@zT(TLY—FLA2(A¥)ZZE) / Medium Sea Gray 2 (RAF)
/ Mittleres Meergrau 2 (RAF) / Medium Sea Gray 2 (RAF)

TS-46@ 51 M/ F / Light sand / Hell-Sandfarben / Sable clair
X-2 @%KTAF/White/ WeiB / Blanc

X-5 @%')— /Green/Grin/Vert

X-7 @LvF /Red/Rot/Rouge

X-10 @A A%l / Gun metal / Metall-Grau / Gris acier
X-11  @%0~L115— | Chrome silver / Chrom-Silber / Aluminium chromé
X-12 @I—VFJ—7 / Gold leaf / Gold Glédnzend / Doré
X-18  @+340Z75 7 I Semi gloss black / Seidenglanz Schwarz / Nor satiné

X-19 @ E—% / Smoke / Rauchfarben / Fumé
X-23 @%')¥—7il— /Clear blue / Klar-Blau / Bleu franslucide
X-26 @7'4—4L>% | Clear orange / Klar-Orange / Orange translucide
X-27 @%7')4—LvF /Clear red / Klar-Rot / Rouge translucide
X-31 @F4#J—uF [ Titanium gold / Titan-Gold / Titane doré
X-32 @F5/ibi\— [ Tanium siver / Titan-Silber / Titane argenté
X-33 @70>X / Bronze / Bronze / Bronze

X-34 @A%\)yo 57 [/ Metallic brown /

Metallic-Braun / Brun métallisé -

XF-1_ @75 b75v% | Flatblack / Matt Schwarz / Noir mat
XF-2 @75y K71+ / Flat white / Matt WeiB / Blanc mat
XF-3 @75 vbAI0—/Flatyellow / Matt Gelb / Jaune mat
XF-7 @75vhkLwF /Flat red / Matt Rot / Rouge mat
XF-8 @77 h7)L— /Flat blue / Matt Blau / Bleu mat
XF-15 @75 b2L-v/1 [ Fiat flesh / Fleischfarben Matt / Chair mate

XF-16 @77 h71V3 | Flat aluminum / Matt Aluminium / Aluminium mat
XF-19@AH145L / Sky grey / Himmelgrau / Gris ciel
XF-49@7%—% /Khaki/ Khaki/Kaki
XF-50@ 71— F7)b— / Field blue / Feldblau / Bleu campagne
XF-52@ 73+ 7—2 / Flat earth / Erdfarbe / Terre mate
XF-53@=2—F5i45 LA { Neutral grey / Mittelgrau / Gris neutre
XF-55@ 7 v+#%>/ / Deck tan / Deck-Braun / Havane
XF-56@ X225 L4 [ Metallic grey /
Grau-Metallic / Gris métallisé

XF-59@ 7~ 10— / Desert yellow / Sandgelb / Jaune désert
XF-62@+")—7 K57 / Olive drab / Braun-Oliv / Vert olive
XF-64@LvF757.  Red brown / Rotbraun / Rouge brun

XF-71@0 v M (BZiEE) / Cockpit Green /
Cockpit Griin / Vert Cockpit

5
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Instant cement

% Remove any paint or oil from cementing surface before

(T F T Ii—)

LR ETRIEA Y 2—F A T HRERFRALTI —VE
miEELES.

2EIU L 285, BRRICH SRt BR o T LB BE
I, AU ETTRICHIVELLEY,
IBESRBELEN—VIETHICAZIN TS AT—"RED
FTHoRELET,

@IV F I N~V BATEL. FHELYBRNLHY
Y RUBROE TS ERLTIEEL,

Photo-etched parts

1: Cut off photo etched parts using a modeling knife.

OZDF v FTREDEROT -+ FTHHEXET,
MBI THHIC, MMOZ7 1w THAEP
P33,34,355BFICLTFBMB EBEATIEEL,
@This kit provides a choice of 3 types of markings.
Select one before assembly referring to pages 33-35
and the separate Finishing Guide.

@Dieser Bausatz bietet die Wahl zwischen drei Arten
von Markierungen. Wahlen Sie vor dem Zusammenbau
entsprechend den Seiten 33-35 und der separaten
Fertigstellungs-Anleitung eine davon aus.

@Ce kit propose trois types de marquages. Choisir
avant de commencer I'assemblage en se référant aux
pages 33 a 35 et au guide de décoration séparé.

ASSEMBLY

v IBEER (FIVEAVE ERIcBELRS
T,
QEER. EREATISAFvI/RAEERAL. BRIC
E+aEELTEEL.
@A v FEREESTIEIT, HTESEOAYFEED
BLTLIEEWL,
TOT—7IERFERTOT—U7TY, TOF v T
PHEITERIE, 5N—J0 (ERTIER) 58E
IELTLIEEL,

@Study and understand the instructions thoroughly

before beginning assembly.

@Read and follow the instructions supplied with

paints and /or cement, if used (not included in kit).

@Use cement sparingly and ventilate room while

constructing.

@Remove plating from areas to be cemented.

‘ This mark denotes numbers for Tamiya Paint
colors. Refer to P.5 for paints required.

®Vor dem Zusammenbau die
griindlich studieren.

Bauanleitung

affixing parts.

% Use only a small amount of cement. Too much cement
will make joints turn white and lose adhesion.

* Do not use old cement. Test cement first with unneces-
sary parts such as sprues before use.

* Carefully read instructions on use before cementing.

Sekundenkleber

*Entfernen Sie alle Farbe und Olflecke von der

Klebeoberflache bevor sie Teile ankleben.

*Verwenden Sie nur geringe Mengen Klebstoff. Bei

zuviel Klebstoff kann sich die Verbindung verschieben

und die Haftkraft verloren gehen.

HVerwenden Sie keinen alten Klebstoff. Testen Sie den

Kieber vor der Anwendung zuerst mit nicht bendtigten
»

2: Carefully remove any excess using a file.

3: Apply metal primer prior to painting.

@Extra care should be taken to avoid personal injury
when handling photo-etched parts.

Fotogeitzte Teile

1. Die fotogeédtzten Teile mit einem Modellbaumesser
abschneiden.

2: Uberstande vorsichtig mit einer Feile entfernen.

3: Vor dem Lackieren Metall-Grundierung auftragen.
@Beim Umgang mit fotogedtzten Teilen solite man
besondere Vorsicht walten lassen, um Verletzungen zu
vermeiden.

A @7 A)HEEMZER FISTEB- A+ —ARERE
@Lt. Bill Skinner, 15th Air Force, USAAF

@4} A E BANTRITHEAEE
@®No.417 Squadron, RCAF

@®Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden

(nichtim Bausatz enthalten) beachten und befolgen

Sie die dort beiliegenden Anweisungen.

@Nicht zuviel Klebstoff verwenden (separat erhéltlich)

®An den Kiebestellen muB die Chromschicht

abgeschabt werden.

‘ Dieses Zeichen gibt die Tamiya Farbnummern
an. Siehe S.5 fiir benétigte Farben.

@Etudier et bien assimiler les instructions avant de

débuter 'assemblage.

@Lire et suivre les instructions d’utilisation des

peintures et ou de la colle, si utilisées (non incluses

dans le kit).

@Utiliser aussi peu que possible la colle et aérer la

piéce pendant la construction.

@Enlever le revétement chromé des parties a

encoller.

‘ Ce signe indique la référence de la peinture
TAMIYA a utiliser. Se référer alapage 5 pourles

peintures & employer.

Teilen etwa vom Spritzling.
*Vor dem Kleben die Gebrauchsanleitung sorgfaltig
lesen.

Colle rapide

*Enlever les traces de peinture ou de graisse des
surfaces de contact avant de coller les pieces.

# N’utiliser gu'une petite quantité de colle. Un ex-ces peut
blanchir les lignes de joint et limiter 'adhésion,

#Ne pas utiliser une colle périmée. Tester la colle sur des
piéces inutilisées comme des morceaux de grappes avant

utilisation effective.
(oDl |

“lLire  soigneuse-
ment les instructions

avant de colier.

Pieces photo-découpées

1: Détacher les piéces photo-découpées avec un couteau
de modéliste.

2: Enlever les parties excédentaires en les limant soigneu-

sement. =
= Ty

3: Appliquer de l'apprét P

pour métal Tamiya 7 4
avant de peindre. '
@Manipuler les piéces L / /
photo-découpées avec
précaution pour éviter
les blessures.

@A —R+FUTZEE "RE—" o T AP EERE
@®Wing Commander “Bobby" Gibbes, RAAF

@FRIEFOLGVTIAF v IBRIRBEETT. SEOEEEPIZ~PISVRMOD T Z v T HA FEBFICLTIEEL,
@When no color is specified, paint the item with fuselage color, Refer to pages 33-35 and the separate finishing guide for painting pattern.
@Wenn keine Farbe angegeben ist, das Teil in der Rumpffarbe lackieren. Beachten Sie die Seiten 33-35 und die separate
Fertigstellungs-Anleitung fiir die Lackierung und Markierung.

@Si aucune teinte n'est spécifiée, peindre dans la teinte du fuselage. Se reporter pages 33 a 35 et au guide de finition séparé
pour la peinture du camouflage.

BR{E AR DRI T
Fuselage (left)
Rumpf (links)

Fuselage (gauche)

/
*HIUERE T
* Remove.
*Entfernen.
*Enlever.

KIVER FET,

F*Remove.

Y Entfernen.

*Enlever.
W

F13
JE{EEEE
Radio
Funk
Equipement radio

X-18
{F34) {F13%
*IUERVET, X1
R i
*Enttomen. DD4
#Enlever. XF-T1 X-18 X-7
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iR AR OEHIIT
Fuselage (right)
Rumpf (rechts)
Fuselage (droit)

12/

{HH4}

*IUERWET,
*Remove.
*Entfernen.
*Enlever.

KIUVERWET,
H*Remove.
*Entfernen.
*Enlever.

F30

AS-12

FIUEY E T,
*Remove.
*Entfernen.
*Enlever.

X-2

(F30»
X-12
XE-71 il

BIBBIREEDHEHIIT
Front bulkhead
Vordere Querwand
Cloison avant

ETROBBOASAFT— I ERVET,
Number of decal to apply.

Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.
Numéro de la décalcomanie a utiliser.

BRIy F o FN—yEFENES,
% Attach photo-etched parts.

Die Fotogeétzten Teile anbringen.

Fixer les piéces photo-découpées.

ar

3/

*EDIREFTHRYMIFE T,
“*Bend in order as shown.
% In der abgebildeten Reihenfolge biegen.

(= DAY &
Compass

:wc")'—‘;‘ ETROBAERBEERTEYDET,
Apply instant cement.

Sekundenkieber auftragen.

Appliquer de la colle rapide.

S LEEEE]

Planche de bord

F15

XF-71

Kompass *Pli 4 SN e
Compas Plier dans l'ordre indiqué. F28
a-0 rm XF-71
» XF-19
XF-16
A il
’ i MW
X-18
FHERRDIEHIIT {ZH—~RAIDY
Instrument panel Rudder pedals
Instrumententafel Seitenruder-Pedale

Pédales de palonnier

AUV ET,
#Remove.

Y Entfernen.

% Enlever.

s

J3)

F18

60320 Spitfire Mk.VIIl (11056378)



BRUROMEHIIT * Y
BUET,
6 Control stick XF-16 X-18 (F38,F39) *Remove.
Steuerknippel *Entfernen.
Manche & balai ) ) *Enlever.
FL—FLsi— “® .
Brake lever ) Y
LR S £ Bremshebel $
Gun trigger switch Vs @A Levier de frein K
Kanonen-Abzugsschalter a)
Gachette des armes /
=il XF-71
B— @ 1 2
XFTT e l @U
s XF-71
N
RY .
E.?\jj““ XF-71 F39
COT— S DMBILEELERA, F4 J
Do not cement. »
Nicht kleben. s
Ne pas coller. XF-71 xF-71-@ F1 F38
SFEARDIMI 1S (HEBIR T\ FIL) *IURYET,
Attaching instrument panel Drop tank release handle * Remove.

X-18

Befestigen der Instrumententafel
Fixation de la pianche de bord

Auslosehebel des Abwurftanks
Poignée de largage du réservoi
ventral

*EDEIICIFUBITE T,
*Bend as shown.

F*Wie gezeigt biegen.
*Plier comme indiqué.

r

* Entfernen.
*Enlever.

EATD

il

A\

Seat
Sitz
Siege

7

F32
EEfFR ML —

Height adjustment lever

Héhen-Einstellhebel
Levier de réglage en
hauteur du siége

KNUERVET,
* Remove.

* Entfernen.

% Enlever.

S

{F32}

= DIEFHIIT

* Entfernen.
*Enlever.

r— b~V Ry
Seat harness
Sitzgurte
Harnais du siége

*2EEVET.
*Make 2.

%2 Satz anfertigen.
* Faire 2 jeux.

B 38 S 4

Bulletproof plate
Kugelsichere Platte g- @
Plaque de blindage

*/A Oy FEESEZEEIY T EEA,

*These harnesses are not used when attaching pilot.

% Diese Gurte werden beim Anbringen eines Piloten nicht verwendet.
* Ces sangles ne sont pas utilisées lorsque le pilote est installé,

XF-49

<{IoTHEh | |
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TAMIYA

o— DI
Attaching seat B
Sitz-Einbau 3 F24
Fixation du siége TREER A E R s
Bulletproof plate F25 X-18
Kugelsichere Platte ‘
Plaque de blindage BEREEE
Wt 1B Voltage adjuster
g Spannungsregler

Régulateur de tension

@

Altitude switch
Hohenschalter
Déclencheur
altimétrique

{F52%
Bﬁ * MY ET, OO F M | s
“Remove. A ' ,
Entf - \
:E%e?.:fn = o
a7y FOEIHIIT
Cockpit <<F17»[ i
Coc!<pit F47 L/*
Habitacle XF.71’ * Ay T
/& /A *NITYET,
+*Remove.
*Entfernen.
*Enlever.
)
» "
i Th S
‘ ?lx
4
o
F44

KU E T,
H*Remove.

*Entfernen.
XF-71 *Enlever.
o
=RV EDOERYAST GSray bBY)
Attaching seat harness (with pilot) /A0y FOEHTTEREZEPIOEBFICLTLLEEL,
Anlegen der Sitzgurte (mit Pilot) * Refer to page 30 for assembling and painting figure.
Installation du harnais du siége (avec pilote) * Fir Z:usammenbau und Bemalung der Figur siehe 5.30.
<) % Se référer a la page 30 pour assembler et peindre la figurine.
dolim |}

*EREBRGHRICESDE TIYMTE T,
JFAttach arm to match control stick.
%Den Arm so anbringen, dass er den
Steuerknippel halt.

*Fixer le bras en 'adaptant au manche
a balai.

A

<)
Pl
Zaway

T s

Va”

T

v
e

R

\

\¥ \\.

S
N

Lo,

_omdfl

X
1)
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= kNIL DBV OOy REL)

Attaching seat harness (without pilot) e
Anlegen der Sitzgurte (ohne Pilot)
Installation du harnais du siége (sans pilote)

D

e
TSN e

_%‘E’

e S
T e ey

.—é._

XF-49

*IETROTEDMETIAVHEIFES.
% Bend as shown.

* Wie gezeigt biegen.

* Plier comme indiqué.

K — NIV TEDOELSICESLT
BFEET.
% Place seat harnesses as shown

below.
% Die Sitzgurte wie unten abgebildet

platzieren.
% Placer le harnais comme montré

ci-dessous.

T

ST/

AR
I T

e

g

a9y FERIEDOHEIFIIT
Cockpit sidewalls (left)
Cockpit-Seitenwand (links)

X-18 UL IV

® F22 Elevator trim handle
Hoéhenruder-Trimmhandgriff
Commande de trim de profondeur

12

XF-16

(R»

AS-12

XF-16

E4d EEMRIEL/—

Main landing gear control lever
Steuerhebel des Haupttahrgestells
Levier d'activation du train principal

XF-71

Paroi latérale du cockpit (gauche)
{F31)
X-2
X-2
20w kL *18
Throttle K
F31 Gashebel L
4Ly XF-71 Commande des gaz
I7 742 —HELI— KUYV ET,
Air filter adjustment lever R 2
Fi2 F23 Einstellhebel fir den Luftfilter IE.?Q.;;%“_
Levier de réglage du filtre & air *Enlever.
(F14) Ql?
X-18 Ea—XRy 22 XF-71 =—
F35 Fuse box
Sicherungskasten
Boite & fusibles XF-16 =@
ERERR N
Compressed air bottles
F14 Druckluftflaschen
Bonbonnes d’air comprimé
A7y PERIEDEH T R MR IEL ) — (F33) (GM253 38R 28)
Cockpit sidewalls {right) Emergency main landing FNEYET, GM2 Gunsight
Cockpit-Seitenwand (rechts) gear control lever *Remove. GM2 Zielvorrichtun
Paroi latérale du cockpit (droit) Not-Bedienungshebel Q— *Entfernen. ? 9
des Hauptfahrgestells X-18 *Enlever. Viseur GM2
Fa3 Levier d'activation de
secours du train principa X-7
d iR BRG]
XF-71

w7 ;

fr

L1
@ XF-1
»
XF-71 X-18
L7y Lt
= —
\
*PUBUET, dtb
* Remove. *HIVVET,
*Entfernen. HRemove.
* Enlever. HEntfernen.
*Enlever.

60320 Spitfire Mk.VIII (11056378}
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a7y MAEDERY {1

Attaching cockpit sidewalls

Befestigen der Cockpit-Seitenwande
Fixation des parois latérales du cockpit

*AQY MLLIN—IZEHbYT
WUt ET

JrAttach arm to match throttle
lever.

“*Den Arm so anbringen, dass
er den Gashebel fassen kann.
*Fixer le bras en I'adaptant a
la commande des gaz.

BERN
Oxygen bottle
Sauerstoff-Flasche
Bonbonne d'oxygéhe

<<F5>> Xx-18
xr=-1s'—[r@:

XF-T1

R D#EIIIT
Fuselage
Rumpf

Fuselage

O MG1 F7Fvb R
Magnet (large)

x1 Magnet (groB)
Aimant (grand)

AP
RiFwwZ (V)

Poly cap (small)
Kunststoff-Nabe (klein)
Piéce de jonction (petite)

RUFw w7 () ‘,,:a"_%

G3 Poly cap (small)
Kunststoff-Nabe (klein)
Piéce de jonction (petite)

HH11

MG1 —gﬁl
©L > -
5

|

HH3

AS-12

11 60320 Spitfire Mk.VIII {11056378)



A EAEDE T

Attaching rudder 0.7%35m+ 7 b+

16

Anbringen des Ruders ST1 x ﬁgﬁf;e
Fixation du gouvernail ) Axe

AlB|

& 7o
flf
75’

*HIVERVET,

*Remove.
* Entfernen.
*Enlever.
{B28»
B17 :-
K ET,
% Remove.
* Entfernen,
* Enlever.
KR ERDMEIHILIT
@ Horizontal stabilizers €Ly {R»
Héhenflosse B19

Stabilisateurs

{B19, B20}

*Remove.
*Entfernen.
*Enlever.

* UV ET,
“Remove.
*Entfernen.
*Enlever.

(B18,B21)

FIEFEDEHIIT
Elevators
Hohenruder
Profondeurs

8

ST1 0.7%35ms+2 b+

X2 Shaft
Achse
Axe

B3 ST1 <Cmii)

KFEREOMEIM;IIT
Horizontal stabilizers
Hohenflosse
Stabilisateurs

L

19

€Ly

<N

D

(R
{RY

12
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RIsDEHIIT
Tail wheel
Spornrad

Roulette de queue

(FERBIIRAR)
Extended
Ausgefahren
Sortie

0.5%X14mm</+ 2 b
;(c';;rs Shaft
Achse
Axe

P
‘.HHQ ST3 XF-16 { Inside. .
Innenseite
XFAG Intérieur
e HH10
Inside
Innenseite
Intérieur
HH1
HaTEme g |
Undersurface color
Farbe der Unterseite
Couleur des surfaces BETEHE
inférieures G13 Undersurface color
XF-16 Farbe der Unterseite
XF-1 g HH2 @, Couleur des surfaces
inférieures

KERBROEY {1
Attaching horizontal stabilizers
Befestigen der Héhenflosse

Fixation des stabilisateurs horizontaux

(WU MIREE)
Retracted
Eingezogen
Rentrée

HH7 HHS Cf
@ > ¥
=4 e %

{HH7, HH8)

HIVERY E T
*Remove.

% Entfernen,

% Enlever.

*EDLSICEIHFET,
“Attach as shown.

* Gem4B Abbildung einbauen.
% Fixer comme indiqué.

Ly

EFH E. FERONT
Wing upper surface/undersurface

£ 2 ¥
Fliigel Oberseite/Unterseite :gi’:gz*i El : AUmYET, : gl Uy =,
Surfaces supérieures/inférieures d'aile *Entfernen.  Ertforan: Fooove:
*Enlever. *Enlever. *Enlever,

[E] —omemec=g (0.8 mm)

LT\

{'_‘\
=

I ‘-| ’
°
)

*Loch machen. FtIUE T, *tUEY F ¢, *Loch machen,
Y Percer un trou. “Remove. *Remove. *Percer un trou.
*Entfernen. *Entfernen.
*Enlever. *Enlever.
AS-12 ~ o
*90HO /IR ERTSIBS.

*ERE T, (5Smm) »
*Make hole.

e ERONEMGTE T

Make holes,
Loch machen.
Percer des trous.
s (0.8 mm) [a
/ {ATY
F—~F——— ey o
/ |

|

* PPV ET,
*Remove.

* Entfernen.
*Enlever.

=
-‘-‘ﬂ\ H*EBTET. Smm)
‘ * Make hole.

* Open holes when attaching 90 galion drop tank.
“Locher bohren, wenn der 90 Gallonen Abwurf-Tank Licher angebracht wird.
“*Percer les trous pour le réservoir largable de 90 gallons.

{A12)

13
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23

{G12»

=

FEHRREDIEIFITT

Main landing gear bays
Schéchte des Hauptfahrwerks
Logements de train principal

KEIUER T,
“Remove.

Y Entfernen.

¥ Enlever.

{G21)

'}

(W] ‘ '
A 'ﬁm y

G20 61z s

G21

HWHETEHE
Undersurface color

Farbe der Unterseite
Couleur des surfaces
inférieures

XF-16

whTme B
Undersurface color
Farbe der Unterseite
Couleur des surfaces
inférieures

(G11)

(G22Y

R ET,
Y Remove.
*Entfernen.

Y Enlever.

&

AA19

G8

G4
G11

£

G19

HETEHE
Undersurface color
Farbe der Unterseite
Couleur des surfaces
inférieures

-
Vi b
I

Undersurface color
Farbe der Unterseite
Couleur des surfaces
inférieures

24

B R DOMEHFIIT

Main landing gear base

Grundplatte des Hauptfahrwerks

Base du train principal

<Ly
&—at

sSB7—®

{RY

25

XF-16 <@
1.6mm7 v -
© "t
Mutt
SB7x2 o
F BIRFREDEL {F1F

Attaching main landing gear bays
Einbau der Schachte des Hauptfahrwerks
Fixation des logements de train principal

(RY e
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FR EEOEY T

Attaching wing upper surface
Anbringung der Fligel-Oberseite
Fixation des extrados

Al2
TR TEERROEY) {313
Attaching wing undersurface parts A5 [Z]
Anbringung von Teilen der Fligel-Unterseite
Fixation des piéces d’intrados BB11
Y3 A[C

{EE1, EE2)

e
*tnumwim%b

Y Remove.
* Entfernen.
*Enlever.

O O

o
L6 =

<<BB14>> ] (0.8 mm) ((BB11>> e =)
B |

Al

@ SYULIR—H7IVOMIHIIT
Radiator fairings
Kiihlerverkleidungen L <<R>)
Capotages de radiateurs \
BAskAE B AR
Closed
(AA35, AA36) Cloend </ Gesohiossen
g ( Fermé q Fermé
*ERRHEDBRFITIVERD £,

Y Remove for closed fairings.
¥ Bei geschlossenen Klappen entfernen.
“ Enlever pour volets fermés.

FRHE
Open
Offen
Quvert

BEAKHE
Open

" Offen
PR AR Ouvert
Closed
Geschlossen
Fermé

BARAE
Open
Offen
QOuvert
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FRBIFEOBEHIIT

@ Wingtips I::]
Fligelspitzen DD8
Extrémités d'ailes B12 ?

RO
Attaching wingtip (left) Ly
Anbringung der Fliigelspitze (links)
Fixation de I'extrémité d'aile (gauche)

UL~
Radiator
{BB9) 7 Kihler
Radiateur AA18
*PUMYET, T
* Remove, -
* Entfernen.
% Enlever.
00— 7. 7m0
Browning 7.7mm machine gun ports
Otfnungen fiir Browning 7.7mm Maschinengewehr
Bouches des mitrailleuses Browning 7.7mm
Ly

XF-56

AAS @
ZVIR—
Radiator
Kiihler
Radiateur
BB9
ERIGOY 41T
@ Attaching wingtip (right) (BB8) @ {RY
Anbringung der Fliigelspitze (rechts)
Fixation de I'extrémité d’aile (droit) KUV ET,

¢ R>> * Remove.

* Entfernen.
% Enlever.

XF-56

®
AA10

FITR—
Radiator
Kihler
Radiateur

|
Q)(_) e

R

ZO—Z77.7mi#E 0
. BB38 Browning 7.7mm machine gun ports
SVITR— Offnungen fir Browning 7.7mm
AHIUERYES, AA14 Radiator Maschinengewehr

+* Cut off. Kdhler Bouches des mitrailleuses Browning 7.7mm
JFAbschneiden. Radiateur
* Couper.
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TAMIYA

IO OEHFHFIIT
@ Ailerons g > 0.7X35mi w7 b — o.sxs_s,nm:g:ﬂ
Shaft aft
Q_uerruder ST1 x2 Achse ST4 x2 Achse
Ailerons eh Ach o0

L — &
ETIVOYY b-@
Aileron (left)
Querruder (links) 0 o
Aileron (gauche) b-@® W"

G H
”‘E'mili

1l

>

(&= ] m )2 AP —
Aileron (right) = b-@
Querruder (rechts) © )}

Aileron (droit) =SS b- ®

il

{2507 > FIg5E) El K2EENET, (mmEse) E]
250 Ib bomb :g‘gkf = Bomb rack
250 Pfund Bombe *FaiI?eZZEjlgu?( e Bombenhalterung
Bombe de 250 livres ’ Ratelier 8 bombe (R) Wy
RS T
J10
K4 XF-16
» & 1
& yr62 Ji1
AS-32
AS-32
h
Qe o F45
XF-62
FovTOMHPMIIT (FIFREE) ‘«J:H’ﬁﬁ» 2 20 DE =3 L & iDl:-OF$
Flaps Flaps (down) Flaps (up) J*Remove. JRemove.
Klappen Klappen (unten) Klappen (oben) % Entfernen. Y Entfernen,
Volets Volets (abaissés) Volets (relevés) *Enlever. *Enlever.

* EIFREEOBSIE T F O\ —YIdIRY T E A,

% Photo-etched parts are not used when depicting flaps in up position.

Y% Die fotogeatzten Teile werden bei Darstellung mit eingefahrenen Klappen nicht
verwendet.

YLes piéces en photo-découpe ne sont pas utilisées lorsque les volets sont relevés,

D G

KIUBELE T,
% Cut away.
*Abschneiden.
*Couper. a-@ <@ )
B26 AS-12
® (nm »
AS-12 :nside
nnenseite
Intérieur B25

® [(nm
w Inside
*NUBLET ASile Innenseite
% Cut away. Intérieur
*Abschneiden.
* Couper.
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ERI7S OB T
Attaching flaps (left)
Klappen-Einbau (links)
Fixation des volets (gauche)

CAUTION

}

AS-12

CEVFIREEY (R EED * Fixer si les volets sont abaissés.
Flaps (up) Flaps (down)

Klappen (oben) Klappen (unten) B26

Volets (relevés) Valets (abaissés)

R

*IETOES. ©, COIRTIRUGHET,

“*Attach parts in numbered order (1), @),

“ Die Teile in der nummerierten Reihenfoige (i), (3) anbringen.
*Fixer los pigces dans l'ordre des numéros (1), @.

D 28

a- @ <@

* FFREEDBRFICRITTE T,

“Attach when depicting flaps in down position.
% Anbringen, wenn ausgefahrene Klappen
dargestellt werden sollen.

HEIZ Sy O ST
Attaching flaps (right) E
Einbau der Landeklappen (rechts)
Mise en place des volets (droit)

CAUTION

B KGY;

CEVFIRRED
Flaps (up)

Klappen (oben)
Volets (relevés)

{FiFIRRE)
Flaps (down)
Klappen (unten)
Volets (abaissés)

*IETOES. O, QOIETIYHIET.

JrAttach parts in numbered order (1), (2.

Y Die Teile in der nummerierten Reihenfolge (), @ anbringen.
*Fixer les piéces dans I'ordre des numéros (1), @.

* FIFREORICIN (HiFE T
*Attach when depicting flaps in
down position.

Y Anbringen, wenn ausgefahrene
Klappen dargestellt werden sollen.
% Fixer si les volets sont abaissés.

18
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75y T IOmY
Attaching flap hinges

Anbringung der Klappenscharniere
Fixation des articulations de volets

S7

(75w T EIFIREE)
Up state
Eingefahren
Relevés

B14
{75 vTTFIFIRREY
Down state
Ausgefahren
Abaissés

LS XF-16

B13

{25y T TFIFReE)
Down state
Ausgefahren
Abaissés

%1

The other side
Andre Seite
Autre coté

FHROEY S A
Attaching wing EE!
Anbringung des Fliigels iy

Fixation des ailes

FIRROES, O, CORTHIIET.,

* Attach parts in numbered order @), 3.

#Die Teile in der nummerierten Reihenfolge (1), (2) anbringen.
*Fixer les piéces dans l'ordre des numéros ®, @,

#&m0O
Fuel filler cap
Tankdeckel XF-56

Bouchon du réservoir F20 \9‘

X-19

€y

ke

Fuselage color
Rumpffarbe
Teinte de fuselage

BEMOMEHIIT
Main landing gear (right)
Fahrgestell (rechts)
Train principal (droit)

39

* NI ET,
Y Remove.
ST2x1 *Enlever.
0.7X24mms+ 7
A ; cci2 &
Achse G25 |
Axe ;
'- s
{G26} P
B-—-«_:ag (1 mm) *;?JUHE‘)E?; | 4 BHTES
¢ :Es:f-lec::\(:n / @ Undersurface color
% *Enlover. Farbe der Unterseite

‘o\. & []

Couleur des surfaces
inférieures

BiETme
Undersurface color
Farbe der Unterseite
Couleur des surfaces
inférieures

Al ces-
B ccr

Wi Tme
Undersurface color
Farbe der Unterseite
Couleur des surfaces
inférieures

WHETEE
Undersurface color
Farbe der Unterseite

Couleur des surfaces ® CC14
inférieures
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EEXMOEHIIT
Main landing gear (left)
Fahrgestell (links)

a0

BE&TEHE
Undersurface color

£ EE Farbe der Unterseite

Train principal (gauche) s ST2 Couleur des surfaces inférieures
Al 2 ‘3( cco [y
———— K*FIUERIE T, M) CCs B
ST2 x1 “Remove. i T
“ Entfernen.
0.7X24mm< + 7 *Enlever.

Shaft BETEE

Achse Undersurface color

e T W G16 'HNEEEEEFyiEHB’ Farbe der Unterseite

. o El i Couleur des surfaces
CC1 2 inférieures
(@15) =
—— *ENUERWE S,
E 1, pm) BETHE U *Remove. HRETme
Undersurface color \ *Entfernen. E“ierfj“”zc"i °°|°_;
%) R L7 Farbe der Unterseite *Enlever. arbe der Unterseite
.-'-- i /-‘5 Couleur des surfaces CC13 @ Couleur des surfaces
e = 1 inférieures inférieures
B2 AT OERY »
Attaching wheel (left) 3®
Befestigung von Rad (links) ? i
Fixation de la roue (gauche) ccl Tire
_ Reifen
Gﬁ) Pneu

/\

:TS-46-@ CC2
B]|CBIES

W
m :TS-46’§

iy

CCi15

; Bl CBGEL
Hfl 21O T
Attaching wheel (right) 6
Befestigung von Rad (rechts) e

Fixation de la roue (droite)

Loty
- Tire CcCt
» S <]
Q Y
W

[Y:75-46
CC2 @ [=][]:xF18

.

i

XF-16

CC15
EHOmMIHF o RYEvE WY 1.6X5mAE R (B)
Attaching main landing gears Magnet {small) = Screw (black)
Einbau des Hauptfahrwerks MG3 Magnet (klein) SB3 x2 Schraube (schwarz)
Installation du train principal x2 Aimant (petit) Vis (noir)

{RY

L

MG3 — 8
<)

Innenseite
Intérieur

PafRl
AS-12 | Inside
A3
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TAMIYA

IVIDEHFIIT
Engine

Motor

Moteur

D

H26 x-18
)

* B ET,
*Remove.
% Entfernen.

*Enlever.

{H6,H9»

(—

) d—)
Cylinders
Zylinder

Cylindres

IV ET,
“*Remove.
*Entfernen.

% Enlever.

L.

{H2,H3)

€H7, H8)

1]
e e T T T
IS IS —

]
3

¢RY

H3

) F—DEY FF
Attaching cylinders
Einbau der Zylinder
Fixation des cylindres

a5

(A B—D—F—KT)
Intercooler pump

Pumpe des Zwischenkiihlers
Pompe du refroidisseur

(Ha) FP_GP 2

X—1B'.

{H40)

*ENUERUET,
% Remove,
*Entfernen.
*Enlever.

H35

X-18

4

H40

H39 @ x-15

*NIRUET,
% Remove.
b-G® X-18 s Entfernen.
T X-18 ¥ Enlever.
X-18
H
(RY 9 - H4
®- x-18
{H22)
X-18,
W &<
*IUERYET. 5
#Remove. 7
*Entfernen.
*Enlever. ” w
*NUERYET,
% Remove.
IEn;Pernen.
niever.
Bl | {H27)
=
o <d]
ik Q] . H22 @ x18
A—IN—F = —DHIT {88y X-18 :
D s V7 ¢ -y
Vergaser 3P
Compresseur Carburateur 2 ?F 6 Ecrou
RUFvwZ (N
Poly cap (small)
/ Kunststoff-Nabe (klein)
Pigéce de jonction (petite)
X-18
LJ
Y5
»
X1 8, X-18
Y6
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@ TIR—G—F—
Intercooler
Zwischenkiihler O MG1

Refroidisseur

=Tk (K)
Magnet (large)
Magnet (groB)

Aimant (grand)

X-18

X-18 H31
\

XF-16

IR (3T

Attaching engine parts
Motorteile-Einbau

Fixation des piéces du moteur

a8

CBfAPRER ) X113
H37 Firewall
2 Brandschott (0.8 mm) Prrm———
XF-71 * ' Cloison pare-feu o

KRR F T
% Remove.

* Entfernen.
*Enlever.

{H43)
—

III o7 ORI
Attaching engine frame
Befestigen des Motorrahmens
Fixation du bati-moteur

a9

12y
*UIVEYET,
*Remove.
% Entfernen.
X109 *I?nlever.

FAIVR Y FOWY ST
Attaching oil pump

Einbau der Olpumpe
Fixation de la pompe a huile

50

XF-71-@ X8

E 017

Qil pump

Olpumpe
X17 Pompe a huile

* 7L —LOMEELET.
% Pass through frame.

% Durch den Rahmen fiihren.
* Faire passer a l'intérieur.

60320 Spitfire MKk.VIII {11056378)
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= -)IS? -/ \°_'r T’UD_HR'J 1 CINA T OB FHFHHE)
::ttgc_hlng rgdlath_r pipe . Pipe attachment position
nbringen des Kihlerrohrs Befestigungsposition des Rohrs

Fixation des durits de radiateur Position de fixation des durits

X2

< ".“. : ‘)-))"NV\%‘)’ S
) -ﬂ".‘-‘\‘"' S ">

- ""‘%3“%.fi7\.=-"—""ii’
g g

)

P *TL—LOMEBLET, X3
///?/ 4 *Pass through frame.
y * Durch den Rahmen flihren.

“*Passer au travers du bati-moteur.

X2

IS

e fi s :
\‘)\).{0;;.\3{;@,
n\’lﬂi '\\\“‘. j
P —yis

X-18

| *TL—LoBEELEY,
“*Pass through frame.
X3 *Durch den Rahmen fuhren.
“*Passer au travers du bati-moteur.

[]tmmm 2X 8mmALE R
Screw
SB2 x1 Schraube
Vis

IV
Mounting engine
Einsetzen des Motors

Installation du moteur

AVR—=G—F—F AT
Intercooler oil tank
Zwischenkiihler-Oltank
Réservoir d’huile de I'échangeur

* 7L —LERFCELAHET,
*Widen frame and attach.

% Den Rahmen aufweiten und —_
befestigen.

Y Ecarter le bati-moteur et fixer.

KUV E T,
Y Remove.
*Entfernen.
¥ Enlever.
JIN €H29) e LT

gl B Engine cooling tank

% Tank fiir Motor-Kihlflissigkeit

H28 Réservoir de liquide de refroidissement

_—
iy
i

-
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Az o)
Qil tank

Oltank
Réservoir d’huile

53

O MG1x2

TRy (K)
Magnet (large)
Magnet (groB)
Aimant (grand)

X4

==

SB4 x2 As2

Y -
Rivet
Niet
Rivet

(TT7 71132 =)
Air filter

Luftfilter

Filtre a air

AS-12 X13

FAIVER 2 TDERY 3T
Attaching oil tank

Einbau des Oltanks
Fixation du réservoir d’huile

54

HA2IVT L —LOBY T
Attaching cowling frame

Anbringung des Verkleidungs-Rahmens
Fixation du chéssis des capotages

D

(FReEH)
Switchboard
Schalttafel
Panneau de
commutateurs

Ly
XF-56:5
+XF-7 11

*QERRDERICH BT RUAHEER EEBLTIIESTL.

Y Use Tamiya Extra Thin Cement for assembling Q parts.

Y Fir Zusammenbau des Teiles Q Tamiya Extra Dinnen Kleber verwenden.
* Utiliser de la colle Tamiya extra-fluide pour assembler les pidces Q.

HHERBEERALSSEICIRUNITOEET,

“Work from back to front when attaching exhausts.

#Zum Befestigen der Auspuffkriimmer von hinten nach vorne arbeiten.
IrFixer les pipes d’échappement de I'arriére vers 'avant.

&
CC4 g, xr-56:5

+XF-7 11

24
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IvIDEEH
Attaching engine
Motor-Einbau

Mise en place du moteur

KAVILTL—LEBBEDS A UHESL3IC
IS,

Attach so that the cowling frames match
the fuselage shape.

%S0 befestigen, dass die Rahmen der

Verkleidung an die Rumpfkontur anschlieBen.
*Fixer en veillant que les chassis de
capotage suivent les formes du fuselage.

*LobpUEBELTIETL,
b:5 @k % Cement firmly.
COULTE  #Fest zusammenkleben.

* Coller fermement.

TP TILDEHIIT
Engine cowling
Motorabdeckung
Capotage moteur

(EEITI ALY

Engine cowling (upper side)
Motorabdeckung (oberseite)
Capotage moteur (partie supérieur)

CAA23)

by 3 Vi

|
KPR ET, AA23 !
“Remave.
“*Entfernen.
% Enlever.

| *UBUET,
4 Remove.
¥y ) * Entfernen.
XF-71 * Enlever.
a-@
R

Engine cowling (left/right) O MG2 magnet (medium)
Motorabdeckung (links/rechts) X2 Magnet (mittel)
Capotage moteur (gauche/droit) Aimant (moyen)

Innenseite

i
XF-71 Inside
Intérieur

e Bz (1 mm)

AR

u3 4 @ xF-71 { Inside

Innenseite
Intérieur

Innenseite
Intérieur

Wﬁ']
Inside XE-71

TP ATIVOEY T
Attaching engine cowlings

Einbau der Motorabdeckung
Fixation des capotages du moteur

A EOLSICEYUFIHET.
JFAttach as shown.

* Gem4h Abbildung einbauen.
* Fixer comme indiqué.

o

]
<
AR ETF,

* Remove.
“* Entfernen.
*Enlever.
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TERII A IVOERIIT Y
Engine cowling (underside) (——— 3SB4 R{/\‘f k
Motorabdeckung (Unterseite) xe  Hve
Capotage moteur (dessous) Rivet
AA8 XF-71
XF-71
XF-71 o
= sB4
|
AA9 AABS///‘*%gg
»
XF-71

U4

XF-T1

*ENUERY E T,
% Remove.

“ Entfernen.

* Enlever.

TERIZATIVOERUATF
Attaching engine cowling (underside)
Einbau der Motorabdeckung (Unterseite)
Fixation du capotage moteur (dessous)

@

*IF 71 E—ENLET,
% Detach air filter.

% Luftfilter abnehmen.
*Enlever le filtre a air.

alfjun

RABED< A7 L B
Canopy painting
Lackieren der Kanzel
Peinture de la verriére

L4y

@

d;
-z_-a
£
=
=
B
@ ud )
RAZ—Ib KT EET,
Masking seal W Remove.
Abkleber Y Entfernen.
Masques “Enlever.

U2 2= =T A9 I TL P MR IXe
SUPERMARINE SPITFIRE Mk IXe (60318) 1426073

D)y

XF-1 {

€L3y
Pl
Inside AP
Innenseite
Intérieur

M1y ® @

(c)

XF-71

*(0), ) FEICEVET, -

*Apply masking seals (€) and (d) first.
*Erst Abkleber (¢) und (d) anbringen.

Y Apposer les masques (c) et (d) en premier.

*Hy Rl ETIREET,

% Cut off using a modeling knife.
*Mit Messer abschneiden.

% Découper en utilisant un cutter.

KEIUEL E T,
YRemove.
*Entfernen.

* Enlever,

TECH TIP

SEFAROBERBICERTEAETY.

RO, RREIAF I LES, NI SHEBEERVET. TOL
oA ERRL. TAF T EREHLET,

@Mask off outside surface of window area and the entire inside surface.
Paint outside frame with interior color, followed by fuselage color.

@Die AuBenseite der Fensterflichen abkleben und die gesamte
Innenseite. Den &uBeren Rahmen mit Innenraum-Farbe lackieren,
anschlieBend mit Rumpffarbe.

@Masquer la face extérieure des vitres et I'intégralité de l'intérieur. Peindre
les mentants dans la teinte de I'intérieur puis dans celle du fuselage.

i
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TAMIYA

* v/ E—OBRY HF {F29) {DD1)»

Attaching canopy

Einbau der Kanzel IN:1s-96  [8]:7s-46 X-11 %1- X-11

Fixation de la verriére E] S5 ‘ DD1

b sovmosr | b—raumoer.

* Remove. :
* Entfernen. *Enltfemen.
*Enlever. *Enlever.

(AZ1 FHv/E—)
Sliding canopy
Verschiebbare Kanzel
Bulle coulissante

X-18

*EOLSTIFUERIFET,
*Bend as shown.

*Wie gezeigt biegen.

Y Plier comme indiqué.

ASMFF v/ E—OBY T
Attaching sliding canopy m E] F - ()
Einbau der verschiebbaren Kanzel o
Fixation de la bulle coulissante i
(5

{RRIK AED

Closed canopy
Kanzel geschlossen
Verriére fermée

(REIREE)

Open canopy
Kanzel offen
Verriére ouverte

Inside
XF-71 Y Innenseite

Intérieur

® {mu

@ TORSOEHFHIIT
Propelier
Propeller AA32 XF-7
Hélice L 2
AA12
P
XF-16
®
i

KUFrwF (k) =
Poly cap (large) ~
Kunststoff-Nabe (groB)

Piece de jonction (grande)

XF-16 i a
;s;smniqlﬂﬂiéliﬁw
o / W
¥ XF-;:
- X-18
AA3 \
X-18
2
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ZOXRSOEY 3T
Attaching propeller
Anbringung des Propellers
Installation de I'hélice

- Z/%./20nmig AT
Hispano 20mm cannon
Hispano 20mm Kanone
Canon Hispano de 20mm

CC3 CC16

(AATT)

%-10 >" )
/

A X/ 20mmigRaE

*HIUERY E T
“Remove, Hispano 20mm cannon CC3 CC16
*Entfernen. Hispano 20mm Kanonhe
*Enlever. Canon Hispano de 20mm
QAL FEFERTHT L CRITREEBRTACEHTEST, " 2.6mm7 v iy b
@You can use the stand to depict the plane in flight. f SB5 Nut ——  Rivet
@Der Stander kann zur Darstellung des Flugzeugs im Flug verwendet werden. oA x1 Mutter SB4 x4 Niet
@0n peut utiliser le support pour représenter 'avion en vol. Ecrou Rivet
B DEHIIT *EBSHBUET, I GIE SR
Drop tank *Select either. [tm%gp JMake 2.
Abwurf-Tank F*Auswihien, ] 2 Satz anfertigen.
Réservoir largable %* Choisir 'une ou Pautre. * Faire 2 jeux. GG2 &
{30H D 1) {907/ HEHED) &
30 gallon drop tank 90 gallon drop tank == SB4
Abwerfbarer 30-Gallonen Zusatztank Abwerfbarer 90-Gallonen Zusatztank "
Réservoir largable de 30 gallons Réservoir largable de 90 gallons
GG6
(BEREIREE) (BT pELRHED
Without display stand Without display stand

Ohne Ausstellungs-Stéander
Sans support de présentation

Sk

*Remove,
* Entfernen.
* Enlever.

GRITIREED

With display stand

Mit Ausstellungs-Stander
Avec support de présentation

* IR ET,
*Remove,

“* Entfernen.
*Enlever.

Ohne Ausstellungs-Stander
Sans support de présentation

(FRITIRAEY

With display stand

Mit Ausstellungs-Stander
Avec support de présentation
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AR FOPHIIT
Display stand
Ausstellungs-Stander

Support de présentation

S1
SB1
i
HRES 11—
+Screwdriver
"~ +Schraubenzieher *EESMBUET.

Tournevis + *Select either.
*Auswihlen.
% Choisir I'une ou l'autre.

* - F—LTL—F

Name plate

Namensschild
Plaque nominative

{x—LTL—F)
Name plate

R Namensschild
2'GX12'"”‘§":';§ Plague nominative
Schraube
Vis
EAEDE ) 31
Attaching drop tank
Einbau des Abwurf-Tanks

Fixation du réservoir largable

B27

Er—%
Pitot tube
Pitot-Rohr
Tube de pitot
XF-56
4
- o EEMRRE RITIRAE
IFF7 57+ ’ WQQ Without display stand With display stand
:Et_' g:tizmae X1 ®  Ohne Ausstellungs-Stander Mit Ausstellungs-Stander
L ; . A i« )
S antbrne b-{ Sans support de présentation vec support de présentation
(o

HEMI(RITIRAE) D#EHITT

Main landing gear (right/retracted) cCs8

Hauptfahrwerk (rechts/eingezogen) E] cc7
Train principal (droit/rentré)

BETEE
Undersurface color
Farbe der Unterseite
Couleur des surfaces
‘ inférieures
T
Undersurface color
Farbe der Unterseite
Couleur des surfaces
inférieures

i .
| 14
#

HBaTEe

Undersurface color

Farbe der Unterseite =@ G14
Couleur des surfaces

inférieures
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EXH) (RITIREE) OEHIIT
Main landing gear (left/ retracted) HBiETmE

cc9
cce [F]

Hauptfahrwerk (links/eingezogen) Undersurface color

Train principal (gauche/rentré) E?,ﬁij%;ﬁ';féﬁiﬁi

inférieures ‘

(>

6o l@"

BiETEHE
Undersurface color
Farbe der Unterseite
Couleur des surfaces
inférieures

T

oo

BETHE
Undersurface calor
G4 & Farbe der Unterseite
Couleur des surfaces
inférieures

EHFRITRE) OY (i *RWREOEME MU BATEALET.
Attaching main landing gears (retracted) JrAttach in place of deployed landing gears.
Einbau des Hauptfahrwerk (eingezogen) *Anstelle des ausgefahrenen Fahrwerks einbauen.
Installation du train principal (rentré) Fixer & la place des trains déployés.

IOy FOHFIIET */ N0y FAR O TRUHTET, Vel XF-50
el ok ; {xroy By

Pilot figures Attach pilot A at step @ . Pilot B

Bilotenfiauraii *Pilot A bei Schritt ¥ einbauen. !'C’t XF-15
Jlotantigaran. *Installer le pilote a l'étape @ . Pilot B

Figurines de pilotes Pilote B

{i1Oy FAY Z10 i (56)
Pilot A

Pilot A L2
Pilote A

X-18
FRES, o ene s sosan B4, B5, B6, B16, F37, F40, F49, F50, F53, F54, F55, F56, F58, G2, G23, G24, HM, J1, J2, J5, J6, J9, L5, L6, L8, L12,
ﬁi‘?h‘ii‘l?;v et L14, L15, L16, 83, AA16, AA17, AA24, AA25, AA26, AA27, AA34, BB6, BB7,CC10, CC11, GG3x1
Non utilisées. a-0,a-,a-0,a-Bx,a-Ox1,a-Ox1, a-M, a-B, a- V1, a-D, a-@, a-@D, a- @, b-@ 1, b-O 1
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TAMIYA

METAL PARTS LIST

K BEEIDPLBHILASTLET, FRELTHENCTEEL,

(EBERR) REBESA18—- - X1
Metal parts % Extra screws and nuts are included. Use them as spares. +Screwdriver
Il Teil *Es liegen zusatzliche Schrauben und -muttern bei. Als Ersatzteile verwenden. +Schraubenzicher
N!eta eile * Des vis et des écrous supplémentaires sont inclus. Les utiliser comme piaces Tournevis +
Pieces metalliques  de rechange. 12990007
T3y FSEE O MG2 x2 B ALEEE 19406152 | memam— DRSS
Magnet bag 2 H 3y b () Screw bag Rivet
Magnet-Beutel Magnet (medium) | | Schraubenbeutel SB4 x8  niet
Sachet d’aimants Magnet (mittet)) Sachet de vis Rivet
Aimant (moyen
17266015 2.6xX12mAER 2.6mnF v b
O MG1xs 6 MG3 x2 (Jrommmmmy Soren : Nut
Schraube Mutter
TGV (K) RHRY b (Y) SB1 x1 Vis SB5 x1 Ecrou
Magnet (large) Magnet (small)
Magnet (groB) Magnet (klein) -~ .
Aimant (grand) Aimant (petit) e 2% ammg'é'r:;i AR
SB2 x1 Schraube SG %1 Mutter
Ty s O MG1 x1 Vis Ecrou
Magnet bag 2 TIEYR (K) o ]
3 1.6X5mmLE R (&) 1.6mm7y b
Magnet-’BQutei 2 Magnet (large) Screw (black) © Nut
Sachet d'aimants 2 Magnet (groB) SB3 x2 Schraube (schwarz)  SB7 x2 Mutter
Aimant (grand) Vis (neir) Ecrou

v 7 M4R5E 19406153

Shaft bag
Achsen-Beutel
Sachet d'axes
0.7X35mm v 7 +
ST1 x5 e
Achse
Axe

[—=——_——————— Wb oLl DRl
Shaft
ST2 x2 Achse
Axe

0.5X14mms 427 +
Shaft
Achse
Axe

ST3 x4

0.5%X5.5mz+27 +
Shaft
Achse
Axe

== 8T4 x2

TyFFI—Ya --+ x1

Photo-etched parts (a)
Fotogeétzte Teile (a)

(4732 SUPERMARIME SPITFIRE

Piéces photo-découpées (a)

19406154

©@ RUF¥wv7 () 10446168
Poly cap (small)
X8 Kunsistofi-Nabe (klein)
Piéce de jonction (petite)
HUF vy (K) 10443027
o Poly cap (large)
Kunststoff-Nabe (groB) ( %)
X1 Piéce de jonction (grande)

IyFTI—Yb -
Photo-~etched parts (b)

Fotogeatzte Teile (b) 1

Piéces photo-découpées (b)
19406154

e WE%E’EHQFL\F EE‘HT“"IL%"

ek TaRATTE

(E0319) 147050085 \ I TARATER,

(GO 14708004 Y,

(R T2z 2WTY

BEAT VA EBHELOZERPO—FERENFEL,
N80T FRICETRTAKLLOEIE#E LI
RUCwBPRICEEETh TV ELR.

Fuselage stencils

Fuselage stencils indicated maintenance cautions
and identification codes, and those listed below

were placed at the same location on each type of
aircraft.

Rumpfschablonen

Rumpfschablonen dienten fir Warnhinweise zur
Wartung und Kennzeichen, die unten aufgefiihrten
befanden sich bei jedem Flugzeugtyp immer an

Marques de servitude du fuselage

Ces marquages indiquaient des procédures de
maintenance et des codes d’identification. Ceux
listés ci-dessous étaient placés aux mémes
endroits sur chaque avion.

derselben Stelle.

@ (s?; o
: @
i =
saLes/Rsenicy e
®wBT LAY

2N CNNB|C]
®) 97
® ! [
® T S i
E 5 oL =
I f; o —

7

12v0LTS

-
== >
A ;%’(
\ <D
<
0
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{Fanzy
Propeller
Propeller
Hélice

) ©)
(@) (HRm)

Front Rear
Vorne Hinten
Avant Arriére
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(A —A LS U7 EE EOMEMB S RE—"F v J AP EEREE)
19458 A SUHERIVF EOZ 18

Wing Commander “Bobby” Gibbes, No.80 Wing,
RAAF, Morotai Island, Dutch East Indies, 1945

*r—TIVADIEYSIFPIAEBE
lELTLIEE L,

*Refer to P.34 for applying shark
mouth decals.

*Zum Anbringen der Haifischmaul-
Abziehbilder $.34 beachten.

% Se référer a la page 34 pour la pose
des décalcomanies de la gueule de
requin.
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(v —OTIADIEUEY

How to apply shark mouth decals
Wie die Haifischmaul-Abziehbilder anzubringen sind
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Painting the Spitfire Mk.VIIl

First deployed to RAF units in the Mediterranean in
June 1943, Spitfire Mk.Vllls featured Dark Earth
and Middlestone upper surfaces and Azure Blue

undersides. Mk.Vllls in USAAF and RCAF service
also featured this scheme. RAF aircraft in the
Pacific had Dark Green and Dark Earth upper
surfaces with Medium Sea Gray undersides as
standard. RAAF aircraft were initially delivered in
the European scheme of Dark Green and Ocean
Gray upper surfaces and Medium Sea Gray
undersides, but switched to their own unique
scheme later. To awvoid being mistaken for
Japanese aircraft, the red roundels and yeliow
strips on the wing leading edges were removed.
Instead, some RAAF aircraft featured white wing
leading edge strips and white tails.

Lackierung der Spitfire Mk.ViIl

Erstmals im Juni 1943 an die RAF-Einheiten im
Mitteimeer-Raum ausgeliefert, trugen die Spitfire
Mk.VIIl an den oben liegenden Flachen dunkle
Erdfarbe und mittleres Steingrau sowie Azurblau
an der Unterseite. MK.VIIl in der USAAF und im
RCAF Dienst wiesen auch dieses Schema auf.
RAF-Flugzeuge in Burma trugen standardmaBig
an der Oberseite Dunkelgriin und dunkle Erdfarbe,
dazu Unterseiten in mittlerem Meergrau.
Flugzeuge der RAAF wurden urspriinglich im
Europaischen Schema mit Oberseiten in Dunkel-
griin und Ozeangrau und Unterseiten in mittlerem
Meergrau ausgeliefert, man wechselte dies jedoch

spater nach eigenem Gutdiinken aus. Um zu
vermeiden, dass man fur ein Japanisches
Flugzeug gehalten wurde, entfernte man die roten
Rondelle und gelben Streifen an den Flliigelvorder-
kanten. Stattdessen besaBen einige RAAF
Flugzeuge schmale weiBe Streifen an der Tragfla-
chenvorderkante und weiBes hinteres Ende.

Peinture du Spitfire Mk.VIil

Les Spitfire Mk.VIIl déployés dans les unités de la
RAF opérant en Méditerranée en juin 1943 avaient
des surfaces supérieures camoufiées Dark Earth
et Middlestone. Les surfaces inférieures étaient
Azure Blue. Les Mk.VIIl de 'USAAF et de la RCAF
étaient peints de la méme maniére. Les appareils
de la RAF sur le front Pacifique avaient des
surfaces supérieures Dark Green et Dark Earth et
inférieures Medium Sea Gray. Ceux de la RAAF
avaient été pergus avec la livrée européenne
standard Dark Green et Ocean Gray sur les
surfaces supérieures et Medium Sea Gray
dessous, mais ils regurent par la suite leur camou-
flage particulier. Pour éviter de les confondre avec
des avions japonais, les ronds rouges des
cocardes furent supprimés ainsi que les bandes
jaunes des bords d’attaque des ailes. A la place,
certains appareils de la RAAF avaient des bords
d’attaque et des empennages blancs.

APPLYING DECALS
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DECAL APPLICATION

(T)Cut off decal from sheet.

(2)Dip the decal in tepid water for about 10 sec. and
place on a clean cloth.

(3)Hold the backing sheet edge and slide decal
onto the model.

(@Move decal into position by wetting decal with
finger. L

(3Press decal down gently with a soft cloth until
excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(1)Abziehbild vom Blatt ausschneiden.

(2)Das Abziehbild ungefahr 10 Sek. in lauwarmes
Wasser tauchen, dann auf sauberen Stoff legen.
(3)Die Kante der Unterlage halten und das Abzieh-
bild auf das Modell schieben.

(4)Das Abziehbild an die richtige Stelle schieben und
dabei mit dem Finger das Abziehbild naBmachen.

(5)Das Abziehbild leicht mit einem weichen Tuch
andriicken, bis (berschiissiges Wasser und
Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
(DDécoupez la décalcomanie de sa feuille.
(@)Plongez la décalcomanie dans de I'eau tiéde
pendant 10 secondes environ et poser sur un
linge propre.

(3)Retenez la feuille de protection par le coté et
glissez la décalcomanie sur le modéle réduit.
(@Placez la décalcomanie a I'endroit voulu en la
mouillant avec un de vos doigts.

(5)Pressez doucement la décalcomanie avec un
tissu doux jusqu'a ce que l'eau en excés et les
bulles aient disparu.
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AFTER MARKET SERVICE CARD

When purchasing replacement parts, please take or send this
form to your local Tamiya dealer so that the parts required can be
correctly identified. Please note that specifications, availability
and price are subject to change without notice.

A==y AEY FZ 74T MkVII
ITEM 60320
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BUAMEAE AiES Bmo—F Parts code ITEM 60320
ERTILRRE -+525F9  ( 50079 19226031 1O22B0FT - v rrrnrnerareeraneininiaaiean, Upper Cowling
¥ BIIVEEEE e --630 ( 600/ 19226032 19226032 Cowling
Alrcraft AIN— Y rrrannnenian -1,176F (1,120 19006514 18006514 = - srentaivapsssraneninrss sen s cden s A Parts
B-C-DJS— ' rrtraensranrensannsas 840F ( 800F1) 19006503 18006503 B, C & D Parts
A --756F ( 720/ 19006504 19006508 rvomamien smmnmae na s m s e sy F Parts
GIN—Y - ue- «+588 ( 560F) 19006505 19006505 G Parts
Hifi— e meeien ++567F ( 540M3) 19006506 19006506 H Parts
J-K-GG(2#) 18— -+609F3 ( s580F9) 19116051 18116057 srrmeme mmuammmn s nmesss e me J, K & GG Parts (2 pcs.)
L-M-EE/N—' -+~ -+525 ( s00M3) 19116050 19116050 T daaiiaae i s e s Besobilinsin st st L, M & EE Parts
N/IN—Y -2 47 --462F9  ( 440M) 19116047 TOTRGOY T v wom o st W W T WA N Parts & Tires
QIN—Yrerenenns -+483F  ( 460f9) 19116048 19116048
R-HH/S— e evremvnnnnniinnanss 1,029 ( 980f3) 18116052 19116052
XeYIN— " eernnnns 630 ( 600/ 19226028 19226028
ZiIS—w 4410 ( 420/ 19226029 19226029
AAIN—Y 705M ( 672) 19006507 19006507
BB/X—"Y -1t 588F ( s560M) 19006508 19006508
COR— (28) - 504/ ( 4807) 19006509 19006509
DD/{— = ivenans 798F ( 760M) 19006515 19006515
A e LR 630 ( 600/) 10116007 10116007
TRy bEEE et 441/ ( 420/9) 17256015 17256015 Magnet Bag
[ &~ T TR T TR 420 ( 4007) 19406152 19406152 =+ rrressrsartataatitasatatstsasnsnsnans Screw Bag
A - - 1,680 (1,600M) 19406154 19406154 v+ rerrrrsrrrnarareararnarannss Photo-Etched Parts
D T RERE e 420/ ( 400M3) 19406153 1QA06153++ v vovrrrorenrensanentsneatiinaniinins Shaft Bag
e 0 o 115 R 336 (3207 12990007 12990007 - - Screwdriver
U F oy TN SMED - - 210 ( 2007 10446168 10446168 - Poly Cap (Small) (8 pcs.)
RUF v v F(K)(4@E) - 178F  ( 17073 10443027 10443027 - Poly Cap (Large) (4 pcs.)
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1/32 AIRCRAFT SERIES NO.20 xWINGSPAN 383mm. FUSELAGE LENGTH 302mm.
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Lt. Bill Skinner, 308th Fighter Squadron, 31st Fighter Group, 15th Air Force, USAAF,
Castel Volturno, Italy, February 1944
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