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The British Aerospace Harrier GR Mk 5 is the Royal Air Force counterpart of the U.S. Marine Corps McDonnell Douglas AV-8B
Harrier II, both aircraft being similar in external appearance and developed from the earlier Harrier GR1/AV-8A series. McDonnell
Douglas were prlmamy Je for t of the more AV-8B pi , while in the UK it was proposed to
offer the RAF a “big wing" updated and more powerful Harrier GR.5(K), these to be conversions of existing GR.3 airframes; in
1981 this project was cancelled, and the American AV-8B was ordered instead. With British Aerospace as prime contractor, a total
of 62 Harrier GR.5s was ordered, with several changes to suit RAF use. The modifications included a deepened nose tip to house
a miniature infra-red linescan system (which was subsequently cancelled), two extra wing pylons (in line with the outrigger
undercarriage legs) for AIM-9 Sidewinders, two ventral 25mm Aden gun pods, Martin Baker ejection seats and various other
changes to the avionics and electronics equipment to suit the RAF role. The Harrier GR.5 first flew on 30 April 1985, and following
trials and development work the first production aircraft was delivered to the GR.5 Conversion Team (GRSCT) of No.233 Opera-
tional Conversion Unit at RAF Wittering in July 1987. The only two operational units to receive the GR.5 are No.1 Squadron at
Wittering and No.3 Squadron at RAF Gutersloh, Germany. Of the 62 ordered, 41 are standard GR.5s, the remainder being
‘GR.5As built to GR.7 standard but without the night attack equipment being installed, and these will not enter service before
being modified to full GR.7 standard. It is also planned to modify all the original GR.5s to GR.7 standard. The Harrier GR.5 is
powered by a Rolls Royce Pegasus 11-21 Mk.105 vectored-thrust turbofan engine rated at 9,850 kg (21,750 Ibs) static thrust,
giving maximum speed of 1,060 km/h (662 mph) at sea level.) Armament: Two ventral 25mm Aden cannon pods, two AIM-9
Sidewinder air-to-air missiles, and a variety of ordnance or other stores up to a maximum of 4,180 kg (9,200 Ibs.)

Le Harrier GRS de British Aerospace, exploité par la Royal Air Force, est I'équivalent du Harrier || AV-8B de McDonnell Douglas
utilisé par le U.S. Marine Corps. Ces deux avions, qui se ressemblent par |'extérieur, tirent leur origine de la série Harrier GR1/
AV-8A. Aux E.-U,, la réalisation du programme AV-8B fut assurée en majeure partie par McDonnell Douglas, alors qu'au R.-U. la
R.AF. s'était décidée pour le Harrier GR.5(K), modéle révisé "grosse envergure” et plus puissant, conversion en effet de la
cellule GR.3 existante. En 1981, ce projet s'est vu supprimer et I'on a commandé le modéle américain AV-8B. Ce projet, dirigé
par British Aerospace, devait assurer la réalisation de 62 Harrier GR.5, modifiés pour répondre aux besoins de la R.A.F. Parmi
ces modifications : une pointe avant plus profonde destinée a renfermer un systeme miniature de balayage infrarouge
(modification annulée par la suite), deux pylénes supplémentaires (sur la méme ligne que les jambes de train extérieures) pour
des Sidewinders AIM-9, deux conteneurs canon ventraux Aden 25 mm, des siéges éjectables Martin Baker et diverses
modifications apportées a I'avionique et a |'électronique pour répondre aux besoins de la R.A.F. Le premier vol du Harrier GR.5 a
eu lieu le 30 avril 1985 ; & la suite d'un programme d'essais et de perfectionnement, le premier avion de série fut remis a I'équipe
de conversion GR.5 (GR5CT) de I'unité de conversion opérationelle no 233 a la base aérienne de Wittering en juillet 1987. Les
seules unités opérationnelles & recevoir le GR.5 sont I'escadrille no 1, basée a Wittering et I'escadrille no 3, basée a Gutersloh en

Des 62 avions 41 sont des GR.5 standard, 21 des GR.5 construits selon les spécifications GR.7 mais
'sans |'armement de nuit; ces derniers seront modifiés conformément aux spécifications GR.7 avant d'étre mis en service. On
prévoit également de modifier tous les GR.5 originaux conformément aux spécifications GR.7. Le Harrier GR.5 est équipé d'un
turboréacteur double flux & poussée vecteur Ralls Royce Pegasus 11-21 modéle 105 assurant une poussée statique nominale de
9 850 kg, ce qui permet une vitesse maximale de 1060 km/h au niveau de la mer. Envergure : 9,25 m. Longueur : 14,12 m.
Hauteur : 3,55 m. Armement : deux conteneurs canon ventraux Aden 25 mm, deux engins air-air Sidewinder AIM-9 et un
assortiment d'autres armes, le tout pour un poids maximum de 4 180 kg.

El British Aerospace Harrier GR Mk 5 es el avion de la Royal Air Force equivalente al McDonnell Douglas AV-8B Harrier || de al
Marina Americana, siendo ambos similares en apariencia externa y modernizados de la serie anterior, Harrier GR1/AV-8A.
McDonnell Douglas fue el principal responsable de la modernizacion del programa mas avanzado AV-8B, mientras que en el
Reino Unido se propuso ofrecer a la RAF un Harrier GR.5 (K) de ‘grandes alas', mas grande y modernizado, conversién de los
fuselajes GR.3 existentes. Este proyecto se cancel6 en 1981y en su lugar se pasé pedido de los AV-8B. Siendo la British
Aerospace el contratista principal, se pidié un total de 62 Harrier GR.5, con varios cambios para acomodarlos al uso de la RAF.
Las modificaciones incluyeron una proa alargada para acomodar un sistema miniatura de exploracion de lineas infraroja (que
mas adslame se canceld), dos soportes extra para las alas (alineados con las patas del larguero del tren de aterrizaje) para los
AIM-9 , dos ventrales para Aden de 25mm, asientos eyectables Martin Baker y varios
otros cambios a la electronica aeronautica y al equipo electrénico, para acomodar a su papel en la RAF. El harrier GR.5 vol6 por
primera vez en abril 1985, y tras pruebas y mejoras se entregé el primer avién de la linea de produccién al Equipo de Conversion
GR.5 (GR5CT) de la No. 233 Operational Conversion Unit, de la RAF, Wittering, en julio 1987. Sélo dos unidades operacionales,
el Escuadrén No. 1 de Wittering y el No 3 de la RAF Gutersloh, Alemania, han recibido aviones GR.5. De los 62 pedidos, 41 son
Gr.5 standard. El resto son Gr.5 construidos segtn standard Gr.7, pero no llievan equipo para ataque nocturno, y estos no
entrarén en servicio antes de que sean modificados segun el standard Gr.7 completo. El Harrier GR.5 lleva un motor turbofan
Rolls Royce Pegasus 11-21 Mk. 105 de impulso dirigido, clasificado con un empuje estéatico de 9.850 Kg, dando una velocidad
méx. de 1.060 Km/h al nivel del mar. Envergadura, 9,25m:; longitud, 14,12m; altura 3,55m. Armamento: Dos receptaculos
ventrales para ametralladora Aden de 25mm; dos misiles AIM-9 Sidewinder, aire-aire, y varios armamentos y equipos hasta un
méaximo de 4.180 Kg

Der von British Aerospace gebaute Harrier GR Mk 5 ist das Royal Air Force Gegenstiick des-im US-Marine-Corps verwendeten
McDonnell Douglas AV-8B Harrier Il. Beide Flugzeuge sind sich éusserhch &hnlich und aus der 'ruheren Harner GR1/AV-8A-
Serie entwickelt. McDonnell Douglas waren -antwortlich flr die des 1AV-8B
Ahrend in lien wurde, der RAF einen mit 'grossem Fliigel’ gebauten, auf den neuesten
Sland gebrachten und leistungsstarkeren Harrier GR.5 (K) zu bieten, und dies soliten Umbauten der vorhandenen GR.3-Zelle
sein; 1981 wurde dieses Projekt abgebrochen, und das amerikanische AV-8B wurde stattdessen bestellt. Mit British Aerospace
als vorrangigem Auftragnehmer wurden insgesamt 62 Harrier GR.5 in Auftrag gegeben, wobei mehrere Veranderungen
entsprechend den RAF- Erfordermssen vorgenommen wurden. Zu den Modifikationen gehérte eine vemef!e Nasenspmze Zur

Aufnahme eines Infrarot: (das pdxer i wurde), zwei zusétz-liche FIi
auf die izten Faf ine) fur AIM-9 2zwei unter der Tragflache montierte 25-mm- Aden Kanonen-
in-Bak und i andere Anderungen der Luftfahrt-Elektronik, die dem Emsalz bei der

RAF gerechl wurden. Der Harrier GR.5 flog zuerst am 30 April 1985, und das erste onduktlons!lugzeug wurde dem GR
Conversion Team (GR5CT) der 233. Operational Conversion Unit in RAF Wittering im Juli 1987 geliefert. Die einzigen belden
operationsfahigen Einheiten, die den GR.5 erhielten, waren Geschwader Nr. 1 in Wittering und Geschwader Nr. 3 in RAF
Gittersloh, Deutschiand. Von den bestellten 62 waren 41 serienmassig ausgeristete GR.5, der Rest bestand aus GR.5As die
nach GR.5-Spezifikation gebaut worden waren,.aber nicht die Nachtangriffsausriistung eingebaut hatten, und diese werden erst
dann in Dienst gestellt, wenn sie gemass voller GR.7-Norm modifiziert worden sind. Es ist ausserdem geplant, alle
urspringlichen Gr.5 auf GR.7-Spezifikation abzuandern. Der Harrier GR.5 hat einen Rolls Royce Pegasus 11-21 Mk.105
Strahlumlenkungs-Turbofan-Motor mit einer Nennleistung von 9.850 kg (21.750 Ibs) Standschub und gibt eine
Héchstegeschwindigkeit von 1.060 km/h (622 mph) auf Meereshohe. Fliigelspannweite: 9.25 m (30ft 4% Zoll). Lange: 14,12 m
(46ft 4 Zoll). Hohe: 3.55 m (111t 8 Zoll). Bewaffnung: zwei unter der Tragflache montierte 25-mm-Aden-Kanonen-Aggregate, zwei
AIM-9 Sidewinder Luftkampf-Flugkérper und eine Vielfait von Artilleriewaffen oder anderen Bestanden bis zu einem
Hochstgewicht von 4.180 kg (9.200 Ibs)

British Aerospace Harrier GR Mk 5 on U.S.A.:n merijalkavéaen McDonnell Douglas AV-8B Harrier l:a vastaava kone Englannin
RAF-ss4, silla molemmilla koneilla on samanlainen ulkoasu ja ne on kehitetty ankalsemmas(a Harrier GR1/AV- -8A sarjasta
McDonnell Douglas oli l&hinna vastuussa 1an AV-88 ohjelman kun taas Engl i
etta RAF lle tarjottaisiin isiipinen’ jatet Harrier GR.5(K)-kone, joka tulisi olemaan nykyisen GR 3-
rungon muunnos; vuonna 1981 tdma projekti peruutettiin ja amerikkalainen AV-8B tilattiin sen sijasta. British Aerospace toimi
jpadurakoitsijana ja yhteensa 62 Harrier Gr.5-konetta mamm useilla RAF n | ituksiin sopivll}a ksilla. Muutoksiin
kuului syvennetty nokka, johon asetettiin pi (joka myéhemmin peruutettiin),
kaksi ylimaaraista siipipankkia (samassa linjassa \askutehneen jalkojen kanssa) AIM-9 Sidewinder-ohjuksia varten, kaksi
vatsapuolella glevaa 25 mm Aden-tykkisailiota, Martin Baker heittoistuimet ja monia muita muunnoksia ilmailu-ja elektronisiin
laitteisiin, jotta kone sopisi RAF:n kayttoon. Harrier Gr.5 teki enslmmalsen lentonsa 30. huhtikuuta 1985 ja kokeilujen ja
kehntystyon jélkeen ensimmainen tullut iin Gr.5-muunnosryhmélle (CR5CT) toimivalle
No. 233 RAF i & vuoden 1987 heinak Ainoat kaksi GR.5:n kayttéonsé saanutta
to»mlntayksskkda ovat lentorykmentti No. 1 Witteringissa ja lentorykmentti No. 3 RAF Gutersloh; Ssa Saksassa. Kaikista 62
“Tilatusta koneesta 41 konetta oli standardimallia Gr.5, ja loput olivat GR.5A-mallia, jotka oli rakennettu Gr.7-standardimaliin
mukaan, mutta iiman yohyokkayslaitteita, eika niita tulla ottamaan kayttéon ennen kuin koneey on muunnettu taydellisiksi Gr.7-
standardimalleikst. On myds tarkoitus muuntaa kaikki alkupermsel GR.5-koneet Gr.7-standardin mukaisiksi. Harrier GR.5:n
moottorina on Rolls Royce Pegasus 11-21 Mk.105 inen ohivirta i, jonka nimelli 1a on 9 850 kg
(21750 naulaa) staattinen tyéntévoima, joka antaa 1060 km/h (662 mph) huippunopeuden meren tasolla. Jannevali: 9,25 m (30
jalkaa 4 1/2 tuumaa). Pltuus 1A 12m (4eja1kaa4 luumaa) Korkeus 3,55 m (11 jalkaa 8 tuumaa). Aseistus: Kaksi vatsapuolella
olevaa 25 mm Aden kaksi AIM-9 Si ja valikoima tykistoa tai muita aseita, joiden sailytyspaino
on korkeintaan 4 180 kg (9 200 naulaa).
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British Aerospace Harrier GR Mk 5 ar Royal Air Force motsvarighet till U.S. Marine Corps McDonnell Douglas AV-88B Harrier I, de
ar liknande i utseendet och utvecklade frén den tidigare Harrier GRI/AV-8A serien. McDonnell Douglas var ursprungligen ansvarig

for ulvecklingan av det mera 1a AV-8B p medan det var i Storbritannien att erbjuda RAF en ‘stor
ving' moderniserad och kraftigare Harrier GR5.(K ) omformning av de nuvarande GR.3 skroven; men projektet var annullerat
1981 och den AV-8 istallet. British var huvud 1, 62 Harrier GR.5 bestélldes allt

som allt, med ett antal &ndringar fér att passa RAF bruk. Modifieringarna inkluderade en fordjupad nosanda for magasinering av
infra-rott radavsokningssystem (som senare var annullerat), tvd exira ving fértojningsmaster (i linje med utrigger underlavetts
ben) for AIM-9 Sidewinders, tva ventrala 25mm Aden kanon kapslar, Martin Baker katapultstolar och diverse andra andringar till
avionik och elektrik utrustning for RAF behov. Harrier GR.5 flog fér forsta gangen 30 april 1985 och Atfoljdes av provflygningar
och utvecklingsarbete, det forsta producerade planet var levererat till GR.5 Conversion Team (GR5CT) Nr. 233 Operational
Conversion Unit i RAF Wittering i juli 1987. GR.5 levererades endast till tvé taktiska forband: Nr. 1 Squadron i Wittering och Nr. 3
Squadron i RAF Gutersloh, Tyskland. Av de 62 planen som bestalides, var 41 standard GR.5s, resten var GR.5As konstruerade
enligt GR.7 men utan nattanfallsutrustning, men de kommer ej att sattas i tjanst férran de har modifierats till full GR.7 standard.
Det planeras ocks4 att modifiera alla orginala GR.5 till GR.7 standard. Harrier GR.5 har en Rolls Royce Pegasus 11-21 Mk.105
wvector dragkraft turboflakmotor beraknad vid 9.850 kg statisk dragkraft, som ger en maximal hastighet pa 1.060 km/t vid
havsytan. Vingbredd: 9.25m. Langd: 14.12m. Hojd: 3.55m. Armering: Tva ventrala kanon kapsiar, tva AIM-9 Sidewinder luft-luft
jaktroboter och diverse artilleri eller annat forrad upp till maximalt 4.180 kg

O aviao Harrier GR Mk 5 da British Aerospace é o equivalenta da Real Forga Aérea ao McDonnell Douglas AV-8B Harrier Il do
Corpo de Marinheiros dos Estados Unidos, sendo ambos os avides semelhantes quanto ao seu aspecto exterior e desenvolvidos
a partir da série anterior de avioes Harrier GR1/AV-BA. A McDonnell Douglas foi principalmente responsavel pelo
desenvolvimento do programa do AV-8B mais avan(;ado enquanto que no Reino Unido foi proposto oferecer & Real Forga Aérea
avioes de ‘asa grande’ actualizados, o GR.5 (K) de maior poténcia, que eram conversoes da estrutura j& existente do GR.3; em
1981 este projecto foi cancelado, e em vez dele foi er 0AV-8B i Com a British A «como principal
empreiteiro, foi encomendado um total de 62 Harrier GR.5 com varias alteragbes para satisfazer os usos da Real Forga Aérea.
As modificagdes incluiram a ponta da fuselagem mais inclinada para instalagao de um sistema de busca de linhas de
|nlravermelhos em miniatura (que foi posteriormenta cancelado), dois pilares extra das asas (alinhados com os suportes do trem
em para o AIM-9 Sidewinders, dois sistemas para instalagao de canhoes Aden de 25mm
vemrals assentos de expul Isao Martin Baker e varias outras no 1to avidnico e para as
fungoes exercidas pela Real Forga Aérea. O Harrier GR.5 vou pela primeira vez em 30 de Abril de 1985, e a seguir a ensaios e
trabalho de desenvolvimento o primeiro avido de produgao foi entregue a Equipa da Conversao do Gr.5 (GR5CT) da Unidade de
Conversao Operacional No. 233 da Base da Real Forga Aérea em Wittering em Julho de 1987. As duas Unicas unidades
operacionais que receberam o GR.5 sao o Esquadrao No. 1 em Wittering e o Esquadrao No. 3 da Real Forga Aérea em
Gutersloh na Alemanha. De entre os 62 avides encomendados, 41 sao avioes GR.5 normais, e os restantes sao GR.5A
contruidos de acordo com o padrao do Gr 7, mas sem terem instalado o equipamento de atague nocturno,e nao irao entrar ao
servigo antes de serem fi o padréo do GR.7. Também esta planeado modificar todos
os GR.5 originais para cumprirem o padvao do Gr 7. O Harrier GR.5 é accionado por um motor de turbo-ventoinha com impulso
em vector Rolls Royce Pegasus 11-21 Mk. 105 com a poténcia calculada de 9.850 kg (21.750) libras) de impulso estético dando
uma velocidade méaxima de 1.060 km/hora (662 mph) ao nivel do mar. Envergadura; 9,25m (30 pés 4 pol.); comprimento:
14,12m (46 pés 4 pol.); altura: 3,55m (11 pés 8 pol). Armamento: dois suportes ventrais para o canhao Aden de 25mm, dois
misseis ar-ar-AIM-9 Sidewinder, e uma grande variedade de munigdes e outros artigos até ao maximo de 4.180 kg (9.200 libras).

Lo Harrier GR Mk 5 della British Aerospace rappresenta |'apparecchio della Air Force corrispondente allo Harrier 1| AV-8B
McDonnell Douglas della marina americana; i due apparecchi sono simili nell'aspetto esterno, e sviluppati dalla precedente serie
Harrier GR1/AV-8A. La McDonnell Douglas fu la principale interessata allo sviluppo del programma pu‘J avanzato AV-8B, mentre
in Inghilterra si voleva offrire alla RAF uno Harrier GR.5 (K) aggiornato e piu potente con “grandi ali”; questo avrebbe dovuto
rappresentare una conversione delle cellule GR.3 gia esistenti; nel 1981 questo progetto fu annu“alo, e invece si ordind lo AV-8B

. Con la British quale primo furono ordinati 62 Harrier GR.5, con diverse
variazioni per soddisfare le esigenze della RAF. Fra le modifiche, si notava un'estremita anteriore piu profonda per contenere un
sistemna miniaturizzato di scansione a linee all'i due piloni alari (in linea con

le gambe sporgenti del carrello) per Stdewmders AIM-9, due gondole ventrali per cannoni Aden da 25mm, sedili eiettabili Martin
Baker e vari altri i alle he e elettroniche, per sodms!are le esigenze de| compm della RAF. Lo
Harrier GR.5 volo per la prima vol!a 130 apnle 1965 e dopo collaudi e lavoro di perfezi il prime ile di serie fu
consegnato al GR.5 Conversion Team (GR5CT) dell'Unité di conversione operativa No.233 della RAF di Wittering nel luglio
1987. Le uniche due unita operative che hanno ricevuto il GR.5 sono lo Squadrone No.1 di Wittering e lo Squadrone No. 3 della
RAF Gutersloh, Germania. Dei 62 ordinati, 41 sono GR.5 standard, gli altri GR.5A costruiti in base agli standard GR.7, ma senza
I'installazione degli equipaggiamenti per assalto notturno, che non verranno usati prima che siano modificati allo standard GR.7
completo. Si prevede anche di modificare tutti gli apparecchi GR.5 originali allo standard GR.7. Lo Harrier GR.5 & azionato da un
motore a turbina con elica intubata a spinta vettoriale Pegasus 11-21 Mk.105 della Rolis-Royce, con un valore di spinta statica
nominale di 9.850 kg, con velocita massima di 1080 km/h a livello del mare. Apertura d'ala: 9,25m; Lunghezza: 14,12m. Aftezza:
3,55m. Armamento: due gondole per cannoni Aden 25mm in posizione ventrale, due missili aria-aria Sidewinder AIM-9 e diversi
altri materiali per artiglieria o altri usi fino a un peso massimo di 4.180 chili.

v
Den British Aerospace harrier GR Mk 5 er Royal Air Force sidestykket il U.S. Marine Corps McDonnell Douglas AV-8B Harrier Il,
idet begge fly ligner hinanden udvendigt, og begge er wdereudwklet pé grundlag af den tidligere Harrier GR1/AV-8A serie.
McDonnell Douglas var isaer ansvarlig for vi jen af det mere AV-8B program, hvorimod man i
Storbritannien foreslog at tilbyde RAF en “stort vingefang" ajourfert og staerkere Harrier GR.5(K), der skulle vaere omlaegninger
af eksisterende GR.3 flyvestel; dette projekt aflystes i 1981, og man bestilte i stedet den amerikanske AV-8B. Med British
Aerospace som hovedleverandor, beshltes der ialt 62 Harrier GR.5 maskiner, med adskillige aendringer for at imadekomme RAF
behov. Disse afr s& den kunne rumme et infrargdt hnleskandenng system
(dette blev senere aflyst), yderligere to vmgeluﬂ!yr (i trdd med udligger landir for AIM-9 to ventrale
25mm Aden kanon borepatroner, Martin Baker katapultsaeder, og forskellige andre aendringer i det flymaessige- og elektroniske
udstyr, der passede bedre til RAF's formal. Harrier GR.5 fieg forste gang den 30. april 1985, og efter forskellige prover og
modifikationer blev det forste fabriksfly leveret til Gr.5 Conversion Team (GRSCT) af Nr. 233 Operational Conversion Unit p RAF
Wittering | juli 1987. De to eneste operative enheder, der nogensinde har modtaget GR.5 maskiner, er Nr. 1 Squadron i Wittering
og Nr. 3 Squadron i RAF Gutersloh, Tyskland. Af de 62, der blev bestilt, er 41 standard Gr.5'ere, medens resten er GR.5A'ere
bygget til Gr.7 standard, men uden installation af natangrebsudstyret, og disse vil ikke starte servicg, inden de er modificeret til
fuld Gr.7 standard. Det er ogsé planen at modificere alle de oprindelige Gr.5'ere til Gr.7 standard. Harrier GR.5 maskinen drives
af en Rolls Royce Pegasus 11-21 Mk.105 kursreaktionkraft turboventilator motor med en arbejdsbelastning p& 9.850 kg statisk

der giver en { p&1.060 km/t ved vandhejde. Spaendvidde : 9.25m Laengde : 14.12m Hgjdge:
3.55m Bevaebning: To ventrale 25mm Adenkanon borepatroner, to AIM-9 Sidewinder luft-til-luft missiler, og en lang raekke
artilleri eller anden last op til maksimait 4.180 kg.

De British Aerospace Harrier GR MkS5 is de Royal Air Force versie van de U.S. Marine Corps McDonnell Douglas AV-8B Harrier
11. Beide toestellen zien er uiterlijk hetzelfde uit en werden ontwikkelt uit de oudere Harrier serie GR1/AV-BA. De ontwikkeling van
het meer geavanceerde AV- 88 programma werd voornamelijk door McDonnell Douglas uitgevoerd, terwijl in het VK het de

was de RAF een g S “grote vieugel" Harrier GR.5(K) te geven; dit zou een conversie van het bestaande
GR.3 casco worden. Dit project werd in 1981 geannuleerd en in plaats hiervan de Amerikaanse AV-8B besteld. Met British
Aerospace als hoofdaannemer werden in totaal 62 Harrier GR.5's besteld, met verschillende wijzigingen voor gebruik bij de RAF.
De modificaties omvatten o.m. een diepere neustip voor onderbrenging van een infrarood linescan sysleem (dat later
geannuileerd werd), twee extra vieugelpylons (in lijn met de poten van het lar dir voor AIM-9 , twee
buikgondels voor 25mm Aden kanonnen, Martin Baker en andere wijzi aan de i
en andere electronlsche ullrusnng voor aanpassing aan de HAF rol de Harrier GR.5 vloog voor het eerst op 30 april 1985, en na
proefviuchten en or werd het eerste injuli 1987 aan het GR.5 Conversieteam van No 233
Operational Conversion Unit (GR5CT) op RAF Wittering afgeleverd. De enige twee operationele eenheden die de GR
ontvangen, zijn No.1 Squadron op Wittering en No.3 Squadron op RAF Gutersloh, Duitsiand. Van de 62 bestelde (oeslenen ZI]I’!
41 standaard GR.5's; de rest GR.5A's gebouwd volgens de GR.7 norm, maar zonder i
deze worden pas in dienst genomen na modificatie tot de volle GR.7 norm. De GR.5's zullen ook velgens plan modificatie tot de
GR.7 norm ondergaan.
De Harrier GR.5 wordt aangedreven door een Rolls Royce Pegasus 11-21 Mk. 105 turbofan vectorvoortstuwing met een statische
duwkracht van 9.850 kg welke hem eem maximum snelheid van 1.060km/u geeft op zeeniveau. Spanwijdte: 9,25m. Lengte:
14,12m. Hoogte: 3,55m. Bewapening: Twee buikgondels voor 25mm Aden kanonnen, twee AIM-9 Sidewinder lucht/lucht
raketten en munitie- of andere lading tot een maximim van 4.180kg.

STUDY DRAWINGS AND PRACTICE ASSEMBLY BEFORE CEMENTING PARTS TOGETHER. CAREFULLY SCRAPE PLATING AND
PAINT FROM CEMENTING SURFACES. ALL PARTS ARE NUMBERED. PAINT SMALL PARTS BEFORE ASSEMBLY.

ETUDIEZ ATTENTIVEMENT LES DESSINS ET SIMILEZ L'ASSEMBLAGE AVANT DE COLLER LES PIECES. GRATTER
SOIGNEUSEMENT TOUT REVETEMENT OU PEINTURE SUR LES SURFACES A COLLER AVANT COLLAGE. TOUTES LES PIECES
SONT NUMEROTEES, PEIGNEZ LES PETITES PIECES AVANT ASSEMBLAGE.

VOR VERWENDUNG DES KLEBERS ZEICHNUNGEN STUDIEREN UND ZUSAMMENBAU UBEN. FARBE UND PLATTIERUNG
VORSICHTIG VON DEN KLEBEFLACHEN ABKRATZEN. ALLE TEILE SIND NUMERIERT. VOR ZUSAMMENBAU KLEINE TEILE
ANMALEN

STUDIARE | DESIGNI E PRATICARE IL MONTAGGIO PRIMA DI UNIRE INSIEME | PEZZI CON L'ADESIVO. RASCHIARE
ATTENTAMENTE LE TRACCE DI SMALTO E CROMATURA DALLE SUPERFICI DA UNIRE CON ADESIVO. TUTTI PEZZI SONO
NUMERATI. COLORARE | PEZZI DI PICCOLE DIMENSIONI PRIMA DI MONTARLI

ESTUDI LOS DIBUJOS Y PRACTIQUE EL MONTAGE ANTES DE PEGAR LAS PIEZAS. RASPE CUIDADOSAMENTE EL PLATEADO Y
LA PINTURA EN LAS SUPERFICIES DE CONTACTO ANTES DE PEGAR LAS PIEZAS. TODAS LAS PIEZAS ESTAN NUMERADAS. ES

CONVENIENTE PINTAR LAS PIEZAS PEQUENAS ANTES DE SU MONTAJE.

BESTUDEER DE TEKENINGEN EN PROBEER HET SAMENVOEGEN. VOORDAT JE DE ONDERDELEN AAN ELKAAR VASTPLAKT
SCHUUR VOORZICHTIG HET VERGULSEL EN DE VERF VAN DE VAST TE PLAKKEN VLAKKEN. ALLE ONDERDELEN ZIJN
GENUMMERD. VERF DE KLEINE ONDERDELEN AL VORENS SAMEN TE VOEGEN

STUDERA BILDERNA NOGGRANT OCH SATT IHOP DELARNA INNAN DU LIMMAR IHOP DEM. SKRAPA NOGGRANT BORT
FORKROMNING OCH FARG FRAN LIMMADE DELAR. ALLA DELARNA AR NUMRERADE. MALA SMADELARNA FORE
IHOPSATTNING

TUTUSTU PIRROKSIINN JA HARJOITTELE KOKOAMISTA ENNEN KUIN LIIMAAT OSAT YHTEEN. RAAPUTA MAALI VAROVAST! POIS

LIMATTAVILTA PINNQILTA. KAIKKI OSAT ON NUMEROITU. MAALAA PIENET OSAT ENNEN KOKOAMISTA

ESTUDE ATENTAMENTE OS DESENHOS. CORTE AS PECAS DAS GRELHAS COM A AJUDA DE UMA LAMINA E LIXE AS ARESTAS

DDE MODO A SUPRIMIR QUALQUER IRREGULARIDADE. EXPERIMENTE SE AS PECAS ENCAIXAM FACILMENTE UMAS NAS
OUTRAS ANTES DE COLAR. TODAS AS PECAS ESTAO NUMERADAS. PINTE AS PEQUENAS PECAS ANTES DE COLAR.

TEGNINGERNE BOR STUDERES, OG MAN BOR OVE SIG | MONTERINGEN, FOR DELENE LIMES SAMMEN. PLADESTYKKER OG

MALING SKAL OMHYGGELIGT FJERNES FRA KLAEBEOVERFLADERNE . ALLE DELE ER NUMMEREREDE; SMA DELE SKAL MALES

FOR MONTERINGEN.

CEMENT CLEAR
COLLEZ CLAIR
KLEBEN KLAR

ALTERNATIVE PART
PIECE EN OPTION
ALTERNATIVTEN

DO NOT CEMENT
NE COLLEZ PAS
NICHT VERKLEBEN

ASSEMBLED SECTION
PARTIE DEJA ASSEMBLEE
ZUSAMMENGEBAUTER TEIL

UNIRE CON ADESIVO TRASPARENTE PEZZO ALTERNATIVO NON APPLICARE ADESIVO SEZIONE MONTATA

CON PEGAMENTO TRANSPARENTE PARTE ALTERNATIVA SIN PEGAMENTO SECCION MONTADA :
VASTPLAKKEN SCHOON ANDER ONDERDEEL NIET VASTPLAKKEN SAMENGE VOEGD ONDERDEEL
LIMMA GENOMSKINLIG ALTERNATIV DEL LIMMAINTE IHOPSATT

LIMAA KIRKAS VAIHTOEHTOINEN OSA ALA LIIMAA KOOTUT OSAT

COLAR TRANSPARENTE PECAS ALTERNATIVAS NAQO COLAR SECCAQ MONTADA
KLAEBEMIDDEL KLAR ALTERNATIV DEL MA IKKE KLAEBES MONTERET SEKTION
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BAe HARRIER GR5 No 3 SQUADRON, ROYAL

AIR FORCE GUTERSLOH, GERMANY 1990

BAe HARRIER GR5 No 1 SQUADRON, ROYAL
AIR FORCE WITTERING, UK, 1988

TO APPLY DECALS, CUT SHEET AS

REQUIRED, DIP IN WARM WATER FOR A

FEW SECONDS, SLIDE OFF BACKING
INTO POSITION SHOWN.

USE IN CONJUNCTION WITH BOX
ARTWORK.

POUR COLLER LES DECALQUES,
DECOUPEZ LE MOTIF PLONGLEZ-LE
QUELQUES SECONDES DANS L'EAU
CHAUDE PUIS POSEZ LE A L'ENDROIT
INDIQUE EN DECOLLANT LE SUPPORT
PAPIER.

UTILISER EN MEME TEMPS
LILLUSTRATION DE LA BOITE.

UM DIE ABZIEHBILDER AUFZUKLEBEN,
DIESE AUSSCHNEIDEN, KURZ IN
WARMES WASSER TAUCHEN, DANN
ABZIEHEN UND WIE ABGEBILDET
AUFKLEBEN.

IN VERBINDUNG MIT SCHACHTEL-
ARTWORK VERWENDEN.

PARA APLICAR LAS CALCOMANIAS,
SEPARAR LOS TEMAS DESEADOS,
SUMERGIR IN AGUA TIBIA DURANTE
UNOS SEGUNDOS Y DESLIZAR LA
CALCA EN LA POSICION DEBIDA. VER
ILLUSTRACIONES DE LA TAPA.

PER APPLICARE LE DECAL COMANIE,
TAGLIARE IL FOGLIO SECUNDO IL
NECESSARIO, IMMERGERE LA
DECORAZIONE IN ACQUE CALDA PER
ALCUNI SECOND!, QUINDI SFILARLA
DALLA CARTA DI SUPPORTO E
PALPEGGIARLA NELLA POSIZIONE
INDICATA.

USARE IN CONJUNCZIONE CON
L'ILLUSTRAZIONE SULLA SCATOLA.

OVERFORING AV DEKALER KLIPP
ARKET SLIK DU ONSKER. DYPP DET |
VARMT VANN NOEN SEKUNDER, OG LA
DET GLI FRA BAKGRUNNSARKET
DIREKTE PA PLASS SOM VIST BRUKES

SAMMEN MED KARTONGENS LITOGRAFI.

FLT LT MO GREEN

FASTSATTNING AV DEKALER, KLIPP
ARKET. DOPPA | VARMT VATTEN
NAGRA SEKUNDER, LAT BAKSIDAN
GLIDA PA PLATS SOM BILDEN VISAR.
ANVANDS | SAMBAND MED
KARTONGENS HANDLITOGRAFI.

OM DE PLAAT JES OP TE PLAKKEN
MOET HET BLAD GEKNIPT WORDEN
ZOALS AANGEGEVEN, EEN PAAR
SECONDEN IN WARM WATER
GEDOMPELD WORDEN EN DE
ACHTERKANT ERAF GEHAALD
WORDEN ZOALS AFGEBEELD STAAT
GEBRUIK SAMEN MET AFBEELDING OP
DOOS.

%9\“
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PARA APLICAR AS DECALCOMANIAS,
CORTAR AS FOLHAS A MEDIDA DO
SIMBOLO PRETENDIDO E MERGULHA-
LO EM AGUA MORNA POR ALGUNS
SEGUNDOS DEPOIS. COM A AJUDA DE
UMA PINCA, DESLIZA-LO APLICA-LO NO
RESPECTIVO LUGAR.

OVERFORINGSBILLEDERNE ANVENDES
VED AT TILKLIPPE ARKET EFTER
BEHQOV, OG DYPPE DET | VARMT VAND |
NOGLE FA SEKUNDER, UNDERLAGET
GLIDES AF OG ANBRINGES | DEN VISTE
POSITION. PAFORES IFOLGE
BRUGSANVISNINGERNE PA AESKEN.




