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The British Aerospace Harrier GR7 is a development of the basic Harrier GRS5 to suit the air-
craft for night and foul weather operations, and is the British counterpart of the McDonnell
Douglas AV-8B Night Attack Harrier Il. The Harrier was designed to operate from quickly pre-
pared sites close to battlefront areas, dispensing with large and vulnerable airfields; with its
24-hour capabilities, the GR7 can provide much greater flexibility in battlefield interdiction.

Extensive trials were carried out to develop and perfett suitable avionics systems for the new
role, these resulting in two new sets of equipment being installed. One is the forward-looking
infra-red (FLIR) thermal imaging system, installed in a fairing on top of the nose and giving
the pilot a TV picture of the terrain ahead of the aircraft. For all-round visicen, the pilot wears
night vision goggles (NVG), this requiring some changes in cockpit lighting and instrument
displays. Mounted externally under the nose are two Zeus detection antennae. The Harrier
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GR5A was an interim conversion of the standard GR5 to GR7 airframe standards, but with-
out the FLIR system installed; all were modified to full GR7 status prior to delivery to the RAF
operational squadrons. During 1991, Nos. 3 and 4(AC) Squadrons of RAF Germany, based
at Gutersloh, re-equipped with GR7s, and the markings of both units are included in this kit.
The type is powered by a Rolls Royce Pegasus Mk.105 vectored thrust turbofan engine rated
at 9,850kg (21,750Ib) static thrust, giving a maximum speed of 1,060 km/h (662 mph) at sea
level. Wing span: 9.25m (30ft 41%in). Length: 14.12m (46ft 4in). Height: 3.55m (11ft 8in).
Armament: two ventral 30mm Aden cannon pods, two AIM-9 Sidewinder air-to-air missiles
and a wide variety of bombs and other offensive stores, plus fuel tanks, up to a maximum
load of 4,180kg (9,200Ib).

Le Harrier GR7 de la British Aerospace est une version du Harrier GRS congue pour adapter
I'avion aux opérations effectuées soit la nuit, soit par temps pourri. Le Harrier GR7 est en
effet I'équivalent britannique de I'avion d’assaut de nuit Harrier Il, le AV-8B de McDonnell
Douglas. Le Harrier fut congu pour décoller de pistes improvisées prés des zones de combat
afin d'éviiter I'exploitation de terrains d'aviation plus importants et plus vulnérables. Avec la
possibilité de fonctionner vingt-quatre heures sur vingt-quatre, le GR7 estdonc un avion irés
adaptable, capable d'entrer en action & trés bref délai. :

Les essais rigoureux réalisés pour la mise au point de I'électronique de bord ont abouti a I'in-
stallation de deux équipements nouveaux, dont le systéme de visualisation infra-rouge
(FLIR), instalié dans un carénage sur la pointe AV pour assurer au pilote une image TV du
terrain en avant de I'avion. Pour avoir un chaamp de visibilité circulaire, le pilote porte des
junettes de vision nocturne (NVG), ce qui a nécessité quelques modifications de I'éclairage
du cockpit et du tableau de bord. Deux antennes de détection ZEUS sont montées a I'ex-

térieur sous la pointe AV. Le Harrier GR5A ful une version provisoire du GRS standard, com-
portant une cellule GR7, mais sans le systeme FLIR. Tous les GR5 furent transformés en
GR7 avant d'&tre livrés aux escadrilles opérationnelles de la RAF. En 1991, les escadrilles 3
ert 4(AC) de la RAF basées 2 Gutersloh en Allemagne furent équipées de GR7, ainsi les
inscriptions de ces deux unités sont comprises dans ce kit. L'avion est équipé d'un tur-
boréacteur double flux 2 poussée vectorielle Rolls Royce Pegasus 105 avec une poussée
statique nominale de 9,850kg (21.750Ibs) assurant une vitesse maximale au niveau de la
mer de 1.060 km/heurre (662 miles/heurre). Envergure: 9,25m (30°47%"), longueur: 14,12m
(46'47), hauteur: 3,55m (11’8"). Armement: deux conteneurs canon ventraux Aden 30mm et
deux engins air-air Sidewinder AIM-9 ainsiqu'une guantité importante de bombes et d'autres
armes offensives, plus des réservoirs 2 carburant, le fout pour une charge limite de 4.180kg
(9.200lbs).

Der British Aerospace Harrier GR7 ist eine Weiterentwicklung des grundlegenden Harrier
GR5 zur Anpassung des Flugzeugs fiir Nacht — und Sclechwetteroperationen und ist das
britische Gegenstiick zum McDonnell Douglas AV-8B Night Attack Harrier I1. Der Harrier war
dazu bestimmt, von schnell eingerichteten Basen in der Nahe der Kampffrontbereiche aus zu
operieren, so daB sich groBe und leicht angreifbare Flugplatze erlibrigten; mit seiner 24-stin-
digen Einsatzfahigkeit kann der GR7 eine viel groBere Flexibilitat im Kampf gegen den Feind
bieten.

Umtassende Tests wurden ausgefiihrt, un geeignete Avioniksysteme fiir die neue Rolle zu
entwickeln und vervollkommnen. Diese fiihrten zum Einbau von zwei neuen Ausristungen.
Die eine besteht aus den thermischen Voraussicht-Infrarot- (FLIR) Bildgabesystem, das in
einer Verkleidung auf der Nase installiert wird und dem Piloten ein FS-Bild des vor dem Flug-
zeug lisgenden Gelandes gibt. Zur Rundsicht iragt der Pilot eine Nachtsichtbrille (NVG).
Hierfur sind einige Abanderungen bei der Beleuchtung des Gockpits und der Instrumen-
tenanzeigen notwendig. AuBen werden under der Nase zwei Zeus Erfassungsantennen

montiert. Der Harrier GRSA bedeutete eine voriaufige Anpassung des Standard-GR5 an
GR7-Fiuzeugzellen-Normen, aber ohne Installation des FLIR-Systems; alle wurden vor
Lieferung an die RAF Einsatzstaffeln auf vollen GR7 Status modifiziert. Im Verflauf von 1991
wurden die Nr. 3 und 4(AC) Staffeln der RAF Deutschiand, die in Gtersloh basiert waren,
neu mit GR7s ausgeristet, und die Kennzeichnungen beider Einheiten sind in diesem
Bausatz eingeschlossen. Der Flugzeugtyp wird von einem Rolis Royce Pegasus Modell 105
Schwenkdiisen-Turbofan-Triebwerk mit einem nominelien Standschub von 9.850kg (21
750Ib) angetrieben, die eine maximale Geschwindigkeit von 1.060 km/h (662 mph) auf
Meereshdhe ergibt. Spannweite: 9,25m (30ft 4'4in). Lange: 14,12m (46ft 4in). Hohe: 3,55m
{11t 8in). Bewaffnung: zwei 30mm Aden Kanonengondeln im Flugzeugbauch, zwei AIM-S
Sidewinder Luft-Luft-Geschosse und eine groBe Vielfalt an Bomben und anderen
Angrifismagazinen plus Brennstoffbehélter bis zu einer maximalen Ladung von 4.180kg
(9200Ib).

De British Aerospace Harrier GR7 is een verdere uitwerking van de basis Harrier GRS om het
vliegtuig geschikt te maken voor manoeuvres 's nachts en bij stormachtig weer, en is de
Britse tegenhanger van de McDonnell Douglas AV-8B Night Attack Harrier 1. De Harrier
werd ontworpen om te opereren vanaf snel geprepareerde terreinen viakbij de
gevechtsgebieden, waardoor men kon afzien van de grote en kwetsbare viiegvelden: met
een 24 uur vermogen kan de GR7 een grotere flexibiliteit leveren in slagveld vernietigingen.

Er werden extensieve proeven uitgevoerd om geschikte viiegtuig electronische systemen fe
ontwikkelen en te perfectioneren voor de nieuwe rol, resulterend in de installatie van twee
nieuwe uitrustingen. De eerste is de vooruitziend infrarood (FLIR) thermisch afbeeldingssys-
teem, geinstalleerd in een stroomlijnbekleding bovenop de neus, die de piloot een TV beeld
geeft van he terrein voor het viiegtuig. Voor een all-round zicht draagt de piloot een
nachtvisie bril (NVG), dit vereist enige wijzigingen in cockpit verlichting en instrumenten dis-
plays. Onder de neus zijn uitwendig twee Zeus detectie antennes gemonteerd. De Harrier

GR5A was een interim conversie van de standaard GR5 to GR7 viiegiuigcasco standaards,
maar zonder de installatie van het FLIR systeem; allen werden gewijzigd tot volledige GR7
status vo6r aflevering aan de RAF operationale squadrons. Gedurende 1991 werdendenr.3
en 4 (AC) squadrons van RAD Duitsland, met zijn basis op Gitersioh, opnieuw voorzien van
GR7'’s, en de markeringen van beide eenheden zijn in deze bouwdoos inbegrepen. Het type
wordt aangedreven door een Rolls Royce Pegasus Mk. 105 vector stuwkracht dub-
belstroommotor, nominale statische stuwkracht 9.850kg (21 750 pond), die een maximum
snelheid van 1.060 km/u (662 m.p.u) voortbrengt op zeeniveau. Vieugelspanning: 9,25m (30
voet 4% duim). Lengte: 14,12m (46 voet 4 duim). Hoogte: 3,55m (11 voet 8 duim). Bewapen-
ing: twee buik 30mm Aden geschigondels, twee AIM-9 Sidewinder lucht-luchtraketten en
een grote verschiedenheid aan bommen en andere offensieve voorraden, plus twee
brandstoftanks, tot een maximum lading van 4.180kg (9200 pond).

Lo Harrier GR? della British Aerospace rappresenta uno sviluppo del GRS di base per adat-
1arlo alle operazioni notturne e in condizioni atmosferiche avverse, ed & la controparte britan-
nica della Harrier Il McDonnel Douglas AV-8B per attacco notturno. Lo Harrier fu progettato
per operare da localita frettolosamente preparate, moito ravvicinate ai fronti di battaglia,
facendo a meno di aerodromi grandi e vulnerabili; con le sue capacita sulle 24 ore, il GR7
puo garantire una flessibilita molto maggiore nelle operazioni sul campo battaglia.

Furono effettuatoi vasti collaudi per mettere a punto e perfezionare sistemi opportuni di
avionica per i nuovi compiti, @ come conseguenza vennero installate due nuove serie di
equipaggiamenti. Uno & il sistema termico di riproduzione delle immagini verso I'avanti all'in-
frarosso (FLIR), montato su una svasatura all’apice de muso, per garantire al pilota un‘im-
magine televisiva del territorio di fronte all'apparecchio. Per la visibilita su 180°, il pilota usa
occhiali per la visibilita notturna (NVG), il che impone alcuni cambiamenti nell’illuminazione
dell'abitacolo e della presentazione degli strumenti. Montate esternamente sotto il muso

sono due antenne di rilevamento Zeus. Lo Harrier GR5A rappresentava una conversione
provvisoria del GR5 normale alle conformazione della cellula del GR7, ma senza linstal-
lazione del sistemna FLIR: tutti vennero modificati nella piena conformazione dei GR7 prima
che venissero consegnati agli squadroni operativi deila RAF. Nel 1991 gli squadroni 3 e 4
(AC) della RAF Germania, di base a Gutersioh, furono riequipaggiati con GR7, e la presente
scatola di montaggio contiene le marcature di ambo la unita. Questo tipo & azionato da un
propulsore Rolls-Royce Pegasus Mk1.105 a turbina con elica intubata con spinta vettoriz-
zata con valore nominale di spinta statica di 9850kg (21.750 libbre), che consente una vel-
ocita massima di 1.060 km/h (662 m/h) a livello del mare. Apertura alare: 9,25m (30 piedi 415
pollici). Lunghezza: 14.12m (46 piedi 4 pollici). Altezza: 3,55m (11 piedi 8 pollici).
Armamento: due gondole ventrali per cannonge Aden da 30mm, due missili aria-aria Sidewin-
der AIM-9 e una grande varieta di bombe e altre armi offensive, piu serbatoi di combustibile,
fino a un carico massimo di 4.180kg (9-200 libbre).

El Harrier GR7 de British Aerospace es un desarrollo del Harrier GR5 basico para adaptar el
avién a operaciones nocturnas y tiempo atmosférico adverso, y es el equivalente britanico
del Harrier Il de ataque nocturno AV-8B de McDonnell Douglas. El Harrier fue disefiado para
operar desde emplazamientos rapidamente preparados cercanos a las zonas de frente,
evitando aer6dromos grandes y vulnerables; con su capacidad de 24 horas, el GR7 puede
proveer mucha mayor flexibilidad para interdiccion en el campo de batalla.

Se llevaraon a cabo amplias pruebas para desarrollar y perfeccionar sistemas adecuados de
aviacion para la nueva misién, con lo que se instalaron nuevos conjuntos de equipo. Uno de
astos es el sistema de vision delantera de formacién de imagenes térmicas por infrarrojos
(FLIR), instalado en un carenado sobre el morro del avién, que da al piloto una imagen tele-
visiva del terreno que hay frente al avién. Para vision total alrededor, el piloto lleva puestas
gafas de visién nocturna (NVG), éstas exigen algunos cambios en el alumbrado del puesto
del piloto y en la visualizacion de los instrumentos. Hay dos antenas detectoras Zeus mon-

tadas externamente bajo el morro. El Harrier GRSA fue una conversion temporal de las
células normales GRS a GR7, pero sin sistema FLIR instalado. Se modificaron todos estos
modelos convirfiéndoles en GR7 antes de su entrega a las escuadrillas operativas de la
RAF. Durante 1991, las escuadrillas nos 3 y 4(AC) de la RAF en Alemania, con base en
Gutersioh, se reequiparon con los aviones GR7, y las marcas de las dos unidades se
incluyen en este equipo de modelo. El tipo sta propulsado por un turbomotor de doble flujo
de empuje vectorial Rolls Royce Pegasus Mk.105, con empuje estatico de valor nominal de
9.850kg (21.750 libras), que proporciona una velocidad maxima de 1.060 km/h (662 mph) a
nivel del mar. Envergadura: 9,25m (30 pies 4%z pulg). Longitud: 14,12m (46 pies 4 pulg).
Altura: 3,55m (11 pies 8 pulg). Armamento: dos montajes ventrales de canon Aden de
30mm, dos misiles aire/aire AIM-9 Sidewinder, y una gran variedad de bombas y demas
armamento ofensivo, mas depdsitos de combustible, todo ello hasta una carga maxima de
4.180kg (9.200 libras).

O Harrier GR7 da British Aerospace é uma evolugao do Harrier GR5 basico para adaptar o
avido para voo nocturno e operagao durnate mau tempo, e é equivalente britanico do AV-88
Harrier || para ataque nocturno da McDonnell Douglas. O Harrier foi concebido para operara
partir de locais de aterragem preparados rapidamente perto de areas na frente de batalha,
nio necessitando de aerédromos grandes e dispendiosos; com capacidades técnicas de
operagao continua o GR7 pode propocionar flexibilidade muito maior na intercepca@o no
campo de batalha. Foram realizados ensaios intensos para desenvolver e aperfeigoar varios
sistemas de elecirénica aeronautica apropriados para a nova funcéo, e dai resultou a
instalagao de dois novos conjuntos de equipamenio. Um & o sistema de producao de
imagens térmicas por infra-vermelhos (FLIR) dirigido para a frente do aviao, instalado numa
carenagem no topo da ponta da fuselagem e dando au piloto uma imagem de TV do terreno
3 frente do aviao. Para visdo em 360 graus o piloto usa uma maéscara para visao necturna
(NVG) o que exigiu alteragdo na iluminag3o da cabina de voo e nas visualizagbes dos
instrumentos. Duas antenas de deteccdo Zeus estio montadas no exterior po baixo da
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ponta da fuselagem. O Harrier GR5A foi uma conversao temporaria do GR5 normal para 0s
padroes da estrutura GR7, mas sem instalacao do sistema de produBao de imagens tér-
micas por infra-vermelhos (FLIR); todos os sistemas foram modificados para a classificacao
GR7 completa antes de entrega as esquadrilhas operacionais da Real Forca Aérea. Durante
1991, as Esquadrithas Nos. 3 e 4 (AC) da Real Forca Aérea na Alemanha, com base em
Gutersloh foram re-equipadas com os avides GR7 e as marcacoes de ambas as unidades
vao incluidas neste conjunto para montagem. Este tipo de aviao € accionado por um tur-
bomotor de fluxo duplo com impulso em vector Rolls Royce Pegasus Mk.105 com o impulso
estatico calculado de 9.850kg (21.750 libras), dando a velocidade maxima de 1.060 km/h
(662 mph) ao nival do mar. Envergadura: 9,25m (30 pés 472 pol). Comprimento: 14,12m (46
pés 4 pol). Altura: 3,55m (11 pés 8 pol). Armamento: duas posigoes ventrais para instalacao
de um canhao Aden de 30mm, dois misseis ar-ar AIM-9 Sidewinder e uma variedade de
bombas e outras armas ofensivas e ainda depésitos de combustivel, podendo transportar a
carga maxima de 4.180kg (9.200 libras).
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Harrier GR7 fra British Aerospace er en vidaredvikling af den oprindelige Harrier GRS, for at
filpasse flyet med natdrift elier modbydelige vejrforhold, og den er det britiske sidesstykke til
McDonnell Dougias AV-8B Night Attack Harrier Il. Harrier havde til formal at operere fra has-
tigt opstillede omrader teet ved kamplinierne, og at kunne klare sig uden store og angribelige
flyvepladser; takket vaere sit 24-timers forsvarsberedskab kan GR7 udvise meget storre flek-
sibilitet i kamppladsmanovrer.

Der blev foretaget omfattende prever fil udvikiing og perfektionering af passende
luftveemssystemer til denne nye rolle, som resulterade i installering af to nye seet udstyr. Det
ene er det fremadrettede infrarade (FLIR) termiske billedsystem, der er anbragl i en bek-
lzedning pverst pa nassen, og som giver piloten et TV billede af terrzennet foren flyet. Til all-
round vision benytter piloten natvisionsbriller (NVG), hvilket nadvendigger visse zndringer i
cockpittets lysforhold og instrumentbelysningen. Udvendigt monteret under neesen findes to
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Zeus detekteringsantenner. Harrier GR5A var en midlertidig fornyelse af de normale GRS til
GRY7 flyvestelsnormer, men uden FLIR systemet monteret; de blev alle modificeret fil fuld
GRY7 status, inden overgivelse til RAF eskadrillemne. | lobet af 1991 blev Eskadrilleme 3 og 4
(AC), tilharende RAF Tyskland og baseret i Gitersloh, igen udstyret med GRY maskiner, og
dette samleszst indeholder afmzerkninger for begge enheder. Denne typ drives af en Rolls
Royce Pegasus Mk.105 vektorjet turboventileret motor med en udgangseffekt pa 9.850kg
(21 750Ib) statisk reaktionskraft, som giver en maksimalhastighed pa 1.060 km/t (662 mph)
ved vandhajde. Spaendvidde: 9,25m (30ft 4%zin). Leengde: 14,12m (461t 4in). Hejde: 3,55m
(11t 8in). Bevaepning: to ventrale 30mm Aden kanonhyistre, to AIM-S Sidewinder luft-til-luft
missiler, og en lang rakke forskeliige bomber og andre offensive midler, tillige med
braendstoftanke, op til en maksimalbelastning pa 4.180kg (8200ib}.

British Aerospacen Harrier GR7 on Harrier GRS perustyypin kehittyneempi muoto, joka sopii
yolla ja huonoissa sagolosuhteissa suoritettaviin lentoinin, ja joka on McDonnell Douglasin
AV-8B yahyokkaykseen tarkaitetun Harrier i1:n britfildinen versio. Harrier oli suunniteltu len-
1amaan kiireessa valmistetuilta lenfopaikeilia taistelurintamalle, jolloin vaaravyohykkeessaa
olevia suuria lentokenttia ei tarvita; GR7-koneen ymparivuorokautisen toimintakyvyn
ansiosta saadaan taistelukiellon maaraamisessa huomattavampi joustavuus.

Laajoja kokeiluja suoritettiin uuteen kayttotarkoitukseen sopivan lentojarjesteiman kehit-
tamiseksi ja taydentamiseksi, ja niista oli tuloksena kahden uuden laitteistoryhman asen-
taminen koneeseen. Toinen on eteenpdin nikeva infrapunalampokuvausjérjestelma (FLIR),
joka on asennettu nokan profilointiin, ja joka antaa lentéjalle TV-kuvan lentokoneen edessa
olevasa maastosta. Nahdakseen ympdarilleen lentija kayitaa pimeassa nayttivia suojalaseja
(NVG), mika vaatii joitakin muutoksia ohjaamon valaistuksessa ja instrumenttinaytoissa.

Ulkopuolelle nokan alle on kiinnitetty kaksi Zeus-ilmaisuantennia. Harrier GRSA oli nor-
maalin GR5-rungon ja GR7-rungon valinen versio ilman FLIR-jarjesteimaa; kaikki koneet
muunnettiin taysin GR7-mallia vastaavaksi ennen niiden toimittamista RAF:n lento-osastoille
vuoden 1991 aikana. RAF:n Saksassa Gutersloh:ssa toimivat lento-osastot 3 ja 4 (AC) var-
ustettiin GR7-koneilla ja kummankin yksikon merkinnat on sisallytetty tahan rakennussar-
jaan. Koneessa on Rolls Royce Pegasus Mk.105 vektorityontovoimainen ohivirtausmoottori,
jonka nimeliisteho on 9 850kg (21 750Ib) staattista tydntovoimaa, mika antaa koneelle 1 060
km/t (662 mph) huippunopeuden merenpinnan tasolla. Siipien véli: 9,25m (30 jalkaa 4%
tuumaa). Pituus: 14,12m (46 jalkaa 4 tuumaa). Korkeus: 3,55m (11 jalkaa 8 tuumaa). Aseis-
tus: kaksi alapuolella olevaa Aden-tykkisailioté, kaksi AIM-8 Sidewinder ilmaohjusta ja laaja
valikoima pommeja ja muita hydkkaysvalineita, seka liséksi politoainesailiét, suurimman
mahdollisen kuorman ollessa 4 180kg (92001b).

British. Aerospace Harrier GR7 &r en utveckling av den ursprungliga Harrier GRS for att
anpassa planet for natt och ovaderverksamhet och ar McDonnell Douglas AV-8B Night
Attack Harrier Il's brittiska motsvarighet. Harrier formgavs for verksamhet fran snabbt for-
beredda omraden nara slagfaltsomraden, och pa detta satt uteslot beredning av stora flygfalt
i riskzoner: GR7'an, med sin dygnet runt duglighet, kan ombesdrja en mycket storre
flexibilitet vid forhindring av stridsfronter. Utvidgade experiment utférda vid konstrueringen
av fullkomligt lampligt avioniksystem fér denna nya roll resulterade av att tva nya utrustningar
blev installerade. Den ena ar et framatriktande infrarétt (FLIR) termik avbildssystem, instal-
lerat i strémlinje pa nostoppen som férser piloten med en TV bild av terrangen framfor planet.
Piloten bar nattsiktsglasdgon (NVG) for runtom sikt, vilke betydde en del andringar betraf-
fande belysning i férarhytten och instrumentbraden. Tva Zeus detektor antenner ar mon-

terade utvandigt under nosen. Harrier GRS5A var en interimistisk omvandling av en standard
GRS till GR7 skrovstandard, men utan installerade FLIR-system: alla var modifierade till full
GR7 status innan de leverades till RAF taktiska divisioner. Ar 1991 var Nr 3 och 4(AC)
Divisioner, RAF Tyskland, baserade vid Giitersioh, om-utrustade med GR7-or, markeringar
f&r bada enhsterna medfolier denna sats. Denna typ &r utstyrd med en Rolls-Royce Pegasus
Mk.105 vektor dragkraft turbofiakimotor, berknad vid 9.850kg ( 21.750 pund) statisk drag-
krait, med en maximal hastighet p& 1.060 km/t (662 mph) vid havsytan. Spannvidd: 9,25m
(30 fot 414 tum). Langd: 14,12m (46 fot 4 tum). Hojd: 3,55m (11 fot 8 tum). Armering: tva ven-
trala 30mm Aden kanoniapsiar, i AIM-¢ Sidewinder Iuft-till-luft roboter och ett stort uval
bormber och andra offensiva forrad, plus bransletankar, en maximal last pa upp fill 4.180kg
(9.200 pund).
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Study drawings and practice assembly before cementing parts together. Carefully scrape
plating and paint from cementing surfaces. All parts are numbered. Paint small paris before
assembly.

Etudiez attentivernent les dessins et simulez I'assemblage avant de coller les piéces. Gratter
soigneusement tout revétement ou peinture sur les surfaces a coller avant collage. Toutes
les piéces sont numérotées. Peignez les petites pieces avant assembiage.

Vor verwendung des Klebers zeichnungen studieren und zusammenbau Gben. Farbe und
Plattierung vorsichtig von den Kleebeflachen Abkratzen. Alle Telle sind Numerieri. Vor
Zusammenbau kleine Teile Anmalen.

Bestudeer te tekeningen en probeer het samenvoegen. Voordat je de onderdelen aan elkaar
vastplakt. Schuur voorzichtig het verguisel en de verf van de vast te piakken viakken. Alle
onderdelen zijn genummerd. Verf de kleine onderdelen al vorens samen te voegen.

Studiare i designi e praticare il montaggio prima di unire insieme i pezzi con |'adesivo. Ras-
chiare attentamente le tracce di smalto e cromatura dalle superfici da unire con adesive. Tutti
ipezzi sono numerati. Colorare i pezzi di piccole dimensioni prima di montarli.

Estudi los dibukos y praclique el montage antes de pegar las piezas. Raspe cuidadosamente
el plateado y Iz pintura en las superficies de contaclo antes de pegar las piezas. Todas las
piezas estan numeradas. Es conveniente pintar las piezas pequenas antes de su montaje.
Estude atentamente os desenhos, corie as pecas das grelhas com a ajuda de uma lamina e
lixe as arestas de modo a suprimir qualquer iregularidade. Experimente se as pecas
encaixam faciimente umas nas oufras anies de colar. Todas as pecas estao numeradas.
Pinte as pequenas pecas antes de colar.

Studera bilderna noggrant och s3tt ihop delama innan du 'immar ihop dem. Skrapa noggrant
bort farkromning och farg fran immade delar. Alla delan  ar numrerade. Mala smadelama
fore inopsatining.

Tutustu pirroksiinn ja harjoitiele kokoamista ennen kuin liimaat osat yhteen. Raaputa maali
varovasti pois imatiavilta pinnoiita. Kaikki osat on numeroitu. Maalaa pienet osat ennen
kokoamisia.

Tegningeme bor studeres, og man vor ove sig i monteringen, for delene limes sammen.
Pladestykker og maling skal omhyggeligt fiernes fra klaebeoverfladerne. Alle dele er num-
mererede. Sma dele skal males for monteringen.

To apply delcas, cut sheet as required, dip in warm water for a few seconds, slide off backing
into position shown. Use in conjunction with box artwork.

Pour coller les décalques, découpez le mofif plongez-le quelques secondes dans I'eau
chaude puis posez-le & I'endroit indigué en décollant le support papier. Utiliser en méme
temps l'illusiration de |a boite.

Um die Abziehbilder aufzukleben, diese Ausschneiden, kurz in warmes wasser tauchen,
dann abziehen und wie abgebildet aufkleben. In Verbindung mit Schachtel-artwork verwen-
den,

Om de plaat jes op te plakken moet het blad geknipt worden zoals aangegéeven, een paar
seconden in warm water gedompeld worden en de achterkant eraf gehaald worden zoals
afgebeeld staat gebruik samen met afbeelding op doos.

Para aplicar las calcomanias, separar los femas deseados, sumergir in agua tibia durante
unos segundos y deslizar la calca en la posicion debida. Ver illustraciones de la tapa.

Per aplicare le declacomanie, tagliare il foglio secundo il necessario, immergere la
decorazione in acque calda per alcuni secondi, quindi sfilarfa dalla carta di supporto e pal-
pegaiarla nella posizione indicata usare in conjunczione con l'illustrazione sulla scatola.

Para aplicar as decalcomanias, cortar as folhas a medida do simbolo pretendido e mer-
gulhalo em agua morna por alguns segundos depois. Com a ajuda de uma pinca. Desliza-lo
aplica-lo no respectivo lugar.

Fastsattning av dekaler, klipp arket. Doppa i varmt vatten nagra sekunder, lat baksidan glida
pa plats som bilden visar. Anvands i samband med kartongens handlitografi.

Overforing av dekaler klipp arket slik du onsker, dypp det i varmt vann noen sekunder, og la
det gli fra. Bakgrunnsarket direkte pa plass som vist brukes sammen med kartongens litog-
rafi.

Overforingsbillederne anvendes ved at tilklippe arket efter behov. Og dyppe det i varmt vand
i nogle fa sekunder. Underlaget glides af og anbringes i den viste position. Pafores ifolge
brugsanvisningerne pa aesken.

Not appropriate for children under 36 months of age, due to the presence of small detachable
parts.

Ne convient pas & un enfant de moins de 36 moins. Présence de pelits élements detach-
ables.

Ungeeignet fiir kinder unter 36 Monaten. Kleine Teilchen vorhanden, die sich Iosen kénnem.

Niet geschikt voor kinderen onder de drie jaar. Er komen kleine onderdeeltjes aan fe pas die
losgemaalkt kunnen worden.

No conviene a un nind menor de 36 meses. Existen pequenas piezas que pueden soltarse.

Non adatto ad un bambino di eta inferiore ai 36 mesi. Presenza di piccoli elementi staccabili.

Nzo convém a uma cranga de menos de 36 meses. Presenca de pequenos elementos
destacaveis.

Rekommenderas ej for barn under 3 ar. Innehdller I6stagbara smadelar.
Ei alle kalmivuotiaille lapsille. Palijon irroitettavia pikku osia.

ikke il barn ugder 3 ar. Forekomst af sma lgse elementer.

HUMBROL CEMENT CLEAR ALTERNATIVE PART DONOT CEMENT ASSEMBLED SECTION
POLYSTYRENE COLLEZ CLAR PIECE EN OPTION NECOLLEZPAS PARTIEDEJA ASSEMBLEE
CEMENT KLEBEN KLAR ALTERNATIVTEN NIGHT VERKLEBEN ZUSAMMENGEBAUTER TEIL
UNIR CON ADESIVO TRASPARENTE PEZZ0 ALTERNATIVO NON APPLICARE ADESIVO SEZIONE MONTATA
CON PEGAMENTO TRANSPARENTE PARTE ALTERNATIVA Sl PEGAMENTO SECCION MONTADA
VASTPLAKKEN SCHOON ANDER ONDERDEEL MIET VASTPLAKKEN SAMENGE VOEGD ONDERDEEL
LIMMA GENOMSKINLIG ALTERNATIVE DEL LIMMAINTE [HOPSATT
LIMAA KIRKAS VAIHTOEHTOINEN Q5A ALA LIIMAR KOOTUT OSAT
WONDEREOND COLAR TRANSPARENTE PECAS ALTERNATIVAS NAOCOLAR SECCAQ MONTADA
SUPERFAST EPOXY KLAEBEMIDDEL KLAR ALTERNATIV DEL MA IKKE KLAEBES MONTERET SEKTION:
DECALS REPEAT THIS OPERATICN HUMBROL PAINT NUMBER cut WHITE METAL (PEWTER)
DECALCOMANIES REPETER L'OPERATION No. PEINTURE HUMBROL COUPER ALLIAGE BLANG (POTIN)
ABZIEHBILD VORGANG WIEDERHOLEN HUMBROL-FARBNR. SCHNEIDEN WEIBMETALL (HARTZINN)
DECALCOMANIE RIPETERE L'OPERAZIONE No. PINTURA HUMBROL CORTAR METALLO BIANCO (PELTRO)
CALCOMANIAS REPETIR LA OPERACION No. VERNICE HUMBROL TAGLIARE METAL BLANGO {PELTRE)
ALDRUKPLAATIES DE VERRICHTING HERHALEN HUMBROL VERFNUMMER SNIIDEN WITMETAAL (PEAUTER)
DEKALKOMANIER REPETIR A OPERACAQ HUMBROL FARG NR. SKAR METAL BRANCO (PELTRE)
SHRTOKUVAT UTFOR INGREPPET PA NYTT HUMBROL-MALINGSNUMMER SK/ERE, KLIPPE VITMETALL (HARDTENN)
= BILLEDOVERTERING TOISTA TOIMENPIDE No. DE PINTURA HUMBROL CORTAR HVIDMETAL (LEGERET TiN)
DEGALCOMANIA MANZVREN GENTAGES HUMBROL-MAALIN NUMERQ LEIKKAA VALKOMETALLI [TINA)
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BAe HARRIER GR.7 e
Aircraft of No.3 (AC) and No.4 (AC) Squadrons, Royal Air Force,
based at R.A.F. Gutersloh, Germany, 1991.
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