PLASTIKOVA STAVEBNICE MODELUY

LETADLA

ZVEDNY A BOMBARDOVACI

LeTOUN

Dis Fabrik Letov trug sich zweimal in die Geschichte des tschechoslowakischen Fiugwesens
sin. Erstmals im Jahve 1920, als Sraoliks erstes Ganzholzflugzeug 8-1 fiog und bewies, dad
ein tschechoslowakisches Werk erfolgreiche Flugzeuage entwerien und erzeug konate, chn=>
vom Ausiana abhangig zu sein. Zum zweiten Male mit semner S-16 als erstem Flugzeug in der
Tschechoslowakei mit siner Zelle mit Ganzmetailgerippe. Eine Probe der lechnischen
Fahigkeiten des Werkes war der diinne Fligel dieses Tgips mit nur einem Kastenholm als
Verstetivng, der beraits in holzerner Ausilihrung, wenn auch noch mit dickem Profil, baim
Vorgéngeriyp der gleichen Kategorie 3-8 verwendet worden war.
Die srsien Arbeiien an der 85-18 wurden 1925 auf Anregung der Luftfahriabieilung des
Vertet gsminisieriums auigenommen, die im Aahmen der Modernisierung der Lufi-
« Wettbewerb flir ecinen Fernbomber und Aufklirer ausschrieb. Als Bewerber
traten Aero mit dem Typ A-30 und Letov mit seinar $-16 auf. Der Dagpeidecker A-30 war
r erfolgreich, das Werk hatte mitibm viel Arbeit, bevor er filr den Serienbau reif wurde.
afiir enisprach der Typ S-16 nach seinem Erstilug 1926 und nach Dugchfiihrung dervenden
Fachieuten dsr ischen Ubernahmekommission empfohienen Anderungen mit seinen
einfachen und zweckméaBigen Formen, seiner robusten Vollkemmenheit und guten Flugei-
seine Einfhrung in den Truppendienst nur eine Frage der Zeil war.
wurde das neue Flugzeug als Prototyp auf dem Pariser Aerosalon 1928
der Rilckkehr aus Frankreich wurde die Erprobung forlgesetzt. Im Flugzeug
dene Triebwerke und Einrichfungen (darunter ersimals in der Tschechosio-
ey~Page-Slots) erprobt, zur Standardausiiihrung wurds schilieBlich die Version
ne-Districh von 331 kW (450 PS), die als Aufklérer $-16 und als Bomber SB-16
eichnet wurde. Dar Seriebau beider Version wurde in der zweilen Halfte des Jahres 1928
aufgenommen, der Bau wurde bis 1935 forigeseizt.

1 surden fir die tschechoslowakischen Luftstreitkréfte 115 3-16 in verschiedenen
ebaut, und 18 Flugzeuge wurden ins Ausland (Letiland, Tirkei) geliefert. Bel
der ersten Flugzeuge durch die Militdrverwaliung wurden sich auch die
feinheiten bewubt, daB der neus Ty 5-16 bei langen Fliigen nicht ermiidete,
Luft tag und dafl er gut ausgewogen war. Und die tschechoslowakischen
nten diese Eigenschaiten bald bai Propagande-Fernfliigen ausniizen.

esalzung Skéle-Taufer einen bedeutenden Flug nach Tokio durch, 1929
inheit von sechs Flugzeugen zu einem Freundschafisbesuch nach Paris. 1930
1e Piloten mit drei Flugzeugen einen kithnen Flug Gber 5000 km rund um die

erigem Gebiet mil groBen Hahenunterschieden bei Schneestiirmen, Regen
¢ ich. Ende August dieses Jahres unternahmen lettische Soldaten mit einer
von drei 8-16 ohne Zwischenfall sinen langen Rundilug durch Osteurcpa. Und
schiieflich fihrien tschechoslowalischen Piloten 1931 glatt einen langen Flug bei einem
Freundschafisbesuch in den baitischen Staaten durch. ©
ich auch in die Liste der internationalen Rekorde der FAI gin. Am 13. Okiober

{ Veerkspilot A. Jezek auf einem fiir Letiland bestimmien Flugzeug mit
1/h einen Geschwindigkeitsweltrekord auf einem 500 ken Rundkurs mit 1000 kg
2. Oktober 1930 siellle Stabskapitén Kalla auf ainer 5-16 mit Praga Asso
¢rel internationale Rekorde guf: Aul geschlossenem Rundkurs von 1000 km
und mit 500 kg Zuladung 278,3 km/h. Darliber hinaus Gberbot die S-16 eine
rde.

1 auch der Sieg beim internationalen Wetibewerb der kiginen Entente

n die schwere Konkurrenz franzdsischer Maschinen dies mit
e Flugwettbewerb Europas). Die diegreiche Besatzung bildsien
it Jupiter-Siernmotor (Version 8-216).

«¢i bestehenden Geschwadern
r Ausriistung gehdrten neben der Ublichen Ausstattung eine Sende- und
emeras, Signairaketen, Alemgerédie und eleltrisch behsizie Kombi-
Bei Nachi singeseizie Flugzeuge waren mit Trigen fir
chelin-Raketen, ausgestatiel. Die Bewaifnung bestand
den Piloten und einem Lewis-Zwillings-MG auf Ringlatel-
araberversion trug bis 400 kg Bomben.

heinung am Himmel zusammen mit dem ohrenbetdubsnden scharf
s Motors ginden den Bssuchernic keines Flugiages ab. Die
"hatten fir solche Auftritie eine berzeugende und wirkungsvoile Anzahtvon
Angrifi auf das Flugfeld und die Auseinandersetzung mit der Bodenabwehr.

7 und anspruchslosen 3-16 ieistelen in den tschechoslowakischen Luft-
n ein gutes Stiick Arbejt — viele von ihnen standen noch im Marz 193¢ als Bomber
in der zweiten Linie. ’

Die S-16 gehérie zu den bedeulendsten Schépfungen der ischechoslowakischen Flugzeu-
gindusirie, Mit ihren Leistungen trug sie sich unausldschlich in die Geschichie der
ischechosiowakischen Luftfahrt ein.
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Tovarna Letov se zapsaia dvakrat do historie ¢eskoslovenského letectvi. Poprvé v roce 1920,

kdy vziéti celodievény Smolikay typ S-1 a dokézal, Ze &s. primys! umi navrhnout a vyrobit

schopnd letadia bez Zavislosti na ciziné. Po druhé stym sircjem 5-16 jako prvnim letounem
v Ceskﬂoslovensku s celokovovou kostrou draku. Ukazkou technickych schopnosif tovarny
byla kiidla tohoto typu s velkou 3ifhlosti a pouze jednokomorovym vyziuZenim, kiera
v dievéném provedeni, aviak jesid s tlustym profilem byla pouZita jiz u piedchaziho typu
stejné kategorie S-6. ; .
Prvni prace naletounu 3-16 byly zahajeny v roce 1925 na popud lsteckého odboru MNO, kiery
vypsal v ramei modernizace vojenského letectva soutéz na dalkovy bombardovaci a zvédny
stroj. SoutdZe se zudastnily tovarny Aero typem A-30 a Letov se svym §-16. Dvouplo3nik A-30
byl ménd Gspéény, tovarna s nim méla hodné prace neZli uzral pro sérigvou stavbu. Zato typ
5-16 po zaiétani v roce 1926 a po provedenych zménach doporucenych adborniky z vojenské
piejimaci komise napovidal svymi jednoduchymi a ucelnymi tvary, s'cbusini'dokonalosh
2 dobrymi letovymi viastnosimi, ze jeho zavedeni do polni sluZby bude pouze otéaziou éasu.
Yefejnosti se novy letoun predstavil v prototypu Fcpwé na pafizském aerosalonu v roce 1926.
Po névraiu z Francie byio pokradovéano ve zkouskach. V fetounu byly zkouSen riizné motory
a zafizeni (mimo jiné i poprvé v Ceskoslovensku sioty sysiému Handley-Page}, standardnim
provedenim se vSak stala verze s motorem Lorraine-Districh 331 kW (450 k) oznagend 5-16
pro uéely zvédné a SB-16 pro ucely bombardovaci. Sériova vjroba obou modifikaci byla
zahdjena ve druhé poloving roku 1928. Ve stavbé bylo pokraéovano a# do roky 1935. Celkem
bylo postaveno pro &s. lstecivo 115 letound S-18 v riiznyeh Gpravach a 19 letouni bylo
dodano do ciziny (LotyZsko, Turecko). . .
Po pfevzeti pgvm’ch letounil vojenskou spravou si i b3znl piloti u bojovyech divar uvédomili,
7o novy typ 5-16 pii diouhych letech neunavuje, 2o ,sedl"" kiidnd ve vzduchy, Ze je dobie
vyvazitelny. A &s. letci dovedli brzy i&chio viastnosti vyuZit k velkym propagaénim dalkovym
ietim. Y roce 1927 s nim podnikla posadka Skala—Taufer ndroény let do Tokia. V roce 1929
odiétla skupina $esti_letount na pFéateiskou navsiévu do ParlZe. V roce 1930 uskuteénili
turedti letci se tfemi $-16 odvazny et kolem Turecka 5000 kam v t8Zkém torénu za rlznych
vjskowych rozdilt, za silnych vighiic, dedfd a boufek. Koncem srpna;idhoZ roky odnikii
foty33ti vojaci se skupinou iff S-18 bez nehody diouhy ckruini fei vjchodni Evropou.
Akoneéné &s. piloti absolvovali v roce 1931 hladce dlouhou cestu pfi pFatelskd navaidve fetci
pobaltskych statd.

etoun S-16 se zapsal i do listiny mezindrednich rekordl FAL Dne 13. fiina 1927 tvofil
iovarni pilot A. Jezek na stroji uréeném pro LotySsko svétovy rychlosind rekord na uzav ‘oném
skruhu 500 km se zatiZenim 1000 kg vykonam 230,9 km/h, Dne 12. Fijna 1330 ustavil Skpt:
Kalla na letounu S-16 s motorem Praga-Asso (verze 5-518) i mézindrodni _rokordy:
v uzavieném okruhu na trati 1000 km bez zatiZeni a 5¢ zaifZenim 500 kg rychiosti 276,3 km/.
Mimo to prekonaly ietouny $-18 fadu rekerdil narodnich, R
Yelkym dspéchem bylo také vitézsivi v mezinarodnim zavodé Malou dohodou a Poiskem
v roce 1928 v t&ké konkurenci francouzskych strojfi {byl to tehdy se svymi 3150 km nejdelsi
letecky zévod v Evropé). Vitdznou posadiu tvofili Kalla-Taufer na letouny 5-16 s hvézdico-
vym motofem Jupiter (verze S-216).
Leiouny'é-w byly zarazeny v Ceskoslovensku ke viam Sesti tehdejsim lsteckym pluk
« jejich vybaveni paifily mimo béZnou vystroj piijimaci a vysilaci stanice, iotokamery,
signalizaéni rakety, dychaci piistroje a-elekirické vytapani kombinéz posadky. Noéni letouny
byly vybaveny nosiéi Holiovych osvtlovacich raket, pfipadng raketami Michelin, Vyzbroj
tyoril pevny kulomet Vickers u pilota a dvojée Lewis na obéiném kruhu u pozorovatele..
Bombardovaci verze unesia ag 400 kg pum. .
Charalderisticky zjev letounti S-16 naobloze spolu sjejich oh{y§ujéclm ostie fezavym zvukem
maotoru nepostradali navstévnici Zadného leteckého dne. , ky* mély pro takovato
yystoupeni pripravené osvédéené plsobive Eislo programu — gtok na letidté a utkani
s pozemni obranou. : .
Spoienlivé a nenaroéné letouny 3-16 odvedly v &eskoslovensiém lstectvu poctivy kus prace—
mnohé z nich staly jako bombardovaci ve druhé linii jest8 v bfeznu 1939. )
Letoun S-16 paifi k vyznamnym vitvorim &s. lsteckého primysiu. Svymi vikony s2 zapsal
nesmazatelné do déjin &s. letectvi.

Technickd data sériovieh letount $-16 s mowrem LD

Rozpéti 15,30 m Cestoval rychlosl 190 km/h
Délia 10,22 m PFistavaci rychlost 80 km/h
Vyska 3.23m Praltticky dostup 8500 m
wax. rychlost 230 km/h Doba sty 5,5 hod.

in the nisiory of Czechosiovakian aviatign there are wo noteworthy, poinis, as the Letov
Factory is concernad. In 1920 took oif the Smoiik's all-wooden biplane S-1, which confirmed,
that Ozech industry is able to desighn and 1o produce capable aircraft without any
dspendsnce on abroad. In 1925, the first all-metal Czechosiovakizn airoraft Letov §-16 was
built. A sampie of technical capabilities of the faciory was the construction of wings with
a great span chord ratio, with single chamber reinforcement. This type of wings, still, with
thick profile and of all-wood construction, was used by the pradecsssoriyps, Letov S-gofthe
same category,

The works on S-16 staried in 1935 as an order of MNO (Ministry of National Defence), who
issued specifications for a long range bomber and recennaissance aircrait. The competition
entered bwo aireraft, Lotav 5-16 and Aerc A-30. The biplane A-20 was less su ssul. The
Aero factory spent much work with the preparations for ser production. After the maiden
#ight of $-16 in 1926 and after numerous changss in construstion and aquippment, whi
recommended the test comission, the simple and useful shapes of the biplane, togathe
robust desighn and good flight characteristics promisad, tha roduction of the plane
into the fizlg-service will be only a question of time. The fir

pubiic demonstration of the
prototype was on Paris Aerosalon in 1926. Afer return from France, the flight tests continuad.
There were fested various engines and equippments, for example Handley-Page slots.
Mowever the standard version of S-16 was powered Dy the Lorraine-Distric 331 kWior
450 h.p./engine. The bomber version was desi SB-18. The series production of two
versions siarted in 1928 and continued up i 1935 i sction rated 115 planes of ai
versions, intended for the Czechosiovakian A. F. and 19 FLaivia and Turkey.

in sguadron service, alsa pilots of average qualities were salisiiag wit ne hangling of 5-16s.
Also long flights were for the crew comfortable, thanks the well ballanced controls. Thers
started soon also’ great propaganda disiance-ilights. For example, in $927 alrmen Skéla-
Taufer flew to Tokio, in 1328 a formation of six S-18s flew on a friendly visit to Paris. In 1830
Turkish airmen flew with three §-16s 2 5000 km circuit around Turkey in bed weather, iroul
thunderstorms, heavy rain and strong winds. in August of the same year three Latvian 5-

flew without problems a long circuit around East Europe. 188

in 1931 Czechoslovakian alrmen
realised a long flight by a friendly visit of Baitic States. The S-18 enlisted also into the
infernational list of records. On 13th Cctober 1927 reached factory-test-pilof A. J zek the
world speed record on closed circuit 500 km with 2 payloa 1000 with &

230,9 km/h. On 12th October 1930 established staff-captain Kall 516 (a varsic
Praga Asso engine) thres international recor On closed circuit 1000 km without and with
500 kg payload, he reached the average speed 276,3 km/h: Also 2 line of national records
¢ esiablished. A greai success was also the viclory in the infern al competition
round the Petite Enfente States and Poland’ in 1928, w hetongest flightof
svious Eurgpean compeiitions — 3150 km. The vick ¢ jormed Czech alrmen

fer on S-216 with radial engine Walter Jupiter.

he frame of the Gzechoslovakian A. F., S-18s entel
ipped £
s, Holt ar Michelin ilumination roc
4. &, and a movable couple of Lawis M. G. for obse
400 kg of bombs.

For all visiiors of
sharp sound of her engine was well known. By
orogramme of ‘sixteens’ was a demaontration of g
defendars. The reliable and easy S-16s served sucd
as bombers, they tormed a part of second-lin
products of Czechoslovaidan zircratiindusiry and, no doub
aviation history.
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Techai of series-production 5-16 with LD en

Span 15,30 m 150 km/h
Lenght 10,22 m &0 km/h
Hight 3,23m 8500 m
iax. speed 230 km/h Endurance 55h

OZNACENi A KAMUFLAZ  MARKING AND CAMOUFLAGE  KENNZEICHEN UND BEMALUNG
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' DRIVE NEZ ZACNETE:

1. Prostudujte stavebni postup a seznamte se s &isly na
néaériku Elsiovani jednotlivych &asti.

2. CGasti oddélujte a2 pfed poutitim, odstrafite otfepy vzniklé
lisovénim a védy pfed lepenim si je vyzkouSejte nasucho a pokud
je to nutné, upravie.

3. Protoie vylisky jsou z polystyrenu, pouZijie k lepeni pouze
lepidla na polystyren (xylen, toluen).
Doporuéujeme lepidio Styrofix.

4. - Lepidio opatrné nanédsejte §idteékem nebo kolitkem pouze
na styéné plochy lepenych &éstl, dostane-ii se na vnaj&f plochy,
polepié je.

5. Césti z rémedkd oddélujte noZem, niizikami nebo stipacimi
klodtdmi, otfepy odstraiite pilnfdkem. Maié &asti si pFidriujie
pinzetou. Siepené é4sti k sobd stish i¢kou, kolltkem na
prédio nebo isolepou a nechiz dostatefnd diouho v klidu pfed
dalgim opracovénim.

o. Malovani provddéjie barvami na plastikové stavebnice.
Vhodné jsou barvy Unicol Modsl. (K dostani v mudsléfskych
prodejnéach a drogeriich.)

7. Vyzkoussjte si doby schnuti Vagich barev a podle velikosti
natirané plochy volte Stdtec. S namalovanymi &4stmi pracujte a2
po dikiadném zaschnutl barev.

8. Malé soucdsti malujte pfed oddélenim ¢4sti, velké plochy a2
po dokonéeni stavby. Viz kamuflaZe.

9. Obtisky nané3ejtie aZ po sestaveni na natfeny model. Suchy
obtisk neprohybejte, jednotlivé obtisky odstfihndte a ponokte na
nékolik vtefin do horké vody. Obtisk se zkroull a opst sém
narovnéd. Jemnym tlakem prsid obtisk sesuiiie z podloZky na
patfiéné misto a kouskem molitanové houby jej peélivé pritiskng-
e k modelu.

10. P it &live, nespéchejie, dok

p Iy vzhled modelu
zéleZi jen na Vés.

Plastikové stavebnice
letadel vyrébéné
Kovozévody Prostéjov:

Aero L-29

Avia B-534

Avia B-33 (ii-10)
MiG-19 )
Letov §-328
La-7

MIG-17

Avia B-35

Po-2

Aero C-3A

Avia S-199

Avia CS-199
MiG-15

MIG-15 UTI

Avia C-2

Aero L-39 Albatros
Letov $-16

Avia B-21
Jak-23

MIG-21 MF

KOVOZ AVODY

VB
PROSTE JOV

CiSLOVANI CASTI

READ BEFOR YOU BEGIN:

1. Read instrukiions and study expleded drawings to
become familiar with all model parts. Numbers of paris are in
drawing-Numbers of particular parts. -

2. Carefully remove each part from its bar only when that
part is to be used. Carefully trim any excess of plastic from
part before assembling. Check the lift of each part before
you cement in inlo place.

3. Since this model is moulded of styrene plastic, uss only
styrene cemenit for assembly.

4. Apply cement on inside surfaces only. Use a small
amount of cement to avoid damage of your model. Apply
cement with small paini brush or gin.

6. Break pari from its bar with sharp knife, scissors or
pincers, as well as any excess of plastic, and flash trim by
smooth file. Uss tweszers to pick up and hold smali parts.
Use rubber bands or tape to hold paris togethsr untiti
cement dries. Allow time for cement to dry thouroughiy
before further handiing.

6. Use enamels or pains for plastic only.

7. Larger areas are best covered wiThoxo.mwidermbg-
ayV, small areas with thin brush. Allow time for paint to dry
thoroughly before further handling.

8. Paint smal parts before detaching from bars. Start with
lighter calours. Scrape of paint where cement is to be
applied, cement will not work on paint.

9. After assembly and painting apply decals. Cut each
design from sheet as needed and dip in lukewarm water for
a few seconds. Use asmall brush to wet your model and slide
decal from paper into correct.position. Do not touch decal
with fingers, press down with blotier.

10. Please take your time, do not hurry. You will find that
your finished model will reflect your time, work and patience.
Enjoy your kit.

NUMBERS OF PARTS

BEVOR SIE BEGINNEN:

1. Studieren Sie die Bauanleitung und machen Sie sich auf der
Skizze mit den Nummern der einzelnen Teile vertraut.

2. Trennen Sie die Teile ersi vor der Yerwendung ab, entfernen Sie
die GuBiiberstinde und passen sie die Teile vor dem Kieben immer
trocken aneinander und passen Sie sis, wenn notwendig, ein.

3. Da die PrBteile aus Polystyrol’ bestehen, verwenden Sie zum
Kleben nur Klebstoff fir Polystyrot.

4. Tragen Sie den Klebstoff vorsichiig mit einem Pinsel odsr einem
Stébchen nur auf die Kontaktfiachen auf. Gelengt er auf die AuBenfia-
chen werden diese veratzt.

5. Trennen Sie die Teile mit einem Messsr, einer Schers ader siner
Zwickzange vom Rahmen, GuBlberstands entiernen Sie mit einer
kleinen Teile. Kisine Teile werden mit einsr Pinzette fesigehalien.
Z jeklebte Bautsile p Sie miteinem Gummiring, siner
Waschekiammer oder einem Klebeband ansinandsr und lassen Sie
sie vor der weiteren Bearbeitung ausreichend lange in Ruhe.

6. Die Bemalung filhren Sie mit Farben durch, die Polystyrol nicht
angreifen.

7. Erproben Sie voriler die Trockenzeit Ihrer Farben und wahlen
Sie nach der gréBe def zu bemalneden Flichen dis Pinsel. Mit dem
Bemalen der Detalls beginnen Sie erst nach volistandigem Trocknen
der Farben.

6. Kisinteile bamalen Sie vor dem Abtrennen vom Rahmen, groe
Fléchen, 2. B. Tarnbemalung, erst nach dem Zusammenbau.

9. Die Abzishbilder bringen Sie erst nach dem Zusammenbau auf
das bemaite Model auf. Knicken Sie die trockenen Abziehbilder nichi,
schneiden Sie sie einzeln sorgfaltig ab und tauchen Sis sie einige
Sekunden in heiBes Wasser. Das Abziehbild kriimmt sich zuerst und
bléittet sich dann von selbst. Schieben Sie das Abziehbild mit lsichtem
Fingerdruck von der Unferlage auf den vorgesshenen Platz und
prassen Sie es mit sinem Schwamm vorsichiig an die Oberfliche des
Modells.

10. Arbsiten Sie sorgfiltig, iberhasten Sie nichts, schlieBlich héangt
das Aussehen des Modells von lhnen ab.

NUMERIERUNG DER TEILE

STAVEBNI POSTUP
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ASSEMBLY INSTRUCTION

BAUANLEITUNG

Kovozavody 0. p. p.
Wolkerova 25

796 93 Prostéjov
PATZ 34




