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SPECIAL INSTRUCTIONS

Use of Airfix Prop-Motor (not in-
cluded) The propeller motorillustrated is not
included in this kit but may be purchased
separately. Two 1.5 volt H.P. 7 batteries will
also be needed. Fit batteries as shown in
FIG 17.

If motor is purchased two alternative versions
can be constructed from this kit. One as
shown in section 1, the other shown in
section 2 recommended only for the more
experienced modeller. If this simplified
method is employed the complete engine
(sections 2, 3 and 4) is omitted and part 1
illustrated clipped into the slots as shown.

INSTRUCTIONS SPECIALES

Utilisez le Moteur d'Helice Airfix (non
fournie) Le moteur d’'Hélice de la gravure
n’est pas inclus dans cette boite mais peut
étre acheté a part— deux piles 1.5V HP 7
sont. aussi nécéssaires Monter les piles
comme indiqué figure 17.

Si vous avez chaté le moteur, une alternative
de deux versions peut étre construite avec
cette boite. L'une est montrée dans la
section 1, I'autre montrée dans la section 2.
Cette construction est recommandée seule-
ment aux maquettistes expérimentés. Si
cette méthode simplifiée est employée, le
monteur compler (section 2, 3 et 4) est
omis et la piéce 1 illustrée, est introduite
dans les fentes, comme indiqué.

BESONDERE HINWEISE

Anleitung fir den Airfix ““Prop-Motor’”
(nicht im bausatz enthalten) Der neue
“Prop-Motor” ist bei lhrem Fachhéandler
erhéltlich, zum Antrieb wird zwei 1.5 V
Trockenzellenbendtigt. Batterieeinbau :siehe
Abb. 17.

Ist der extra erhaltliche Motor vorhanden,
kénnen zwei verschiedene Ausfihrungen
aus diesem Bausatz gebaut werden. Die
eine Version ist in Baustufe 1 beschrieben,
die andere in Abschnitt 2, die jedoch nur
far erfahrene Modellbauer empfohlen wird.
Wird die einfachere Ausfiihrung bevorzugt,
zuerst den kompletten Motor (Baustufe 2,
3 und 4) weglassen. Teil 1 wie abgebildet
in die dargestellten Schlitze behutsam
einklippen.
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Messerschmitt Bf-109E

Designed by Professor Willy Messerschmitt, the Bf 109E has the distinction of enabling the Luftwaffe to gain the essential advantage of air superiority in support of the early land campaigns in |
Europe during 1939-40 and as such will undoubtedly be ranked ide the Super Spitfire as a truly great fighter of international acelaim. When war was daclared in September 1939,
the earlier Bf 109C (combat proved with the Condor Legion during the Spanish Civil War) and the D models were being replaced by the new Bf 109E, a more powerful and better armad and armoured
devalopment of the original design. By the fateful summer of 1940 over 500 of these fighters were in Luftwaffe sarvice, many of them based on airfields stretching along the coastal areas of Occupiad
Europe taking part in offensive sorties across the English Channel and over the Southern Counties of England, The bittarly fought campaign that followed was to become immortal as the “Battle of
Britain’. The Bf 109E was manufactured by Bayerische Flugzeugwertke and officially designated by the prefix Bf and NOT ‘Me’ which is frequently and incorrectly used. Your model should be referred to
as a Messerschmitt Bf 109E. Bf 109Es fitted with tropical filters were also in action over Crete, Greecs, Malta and in North Africa covering Rommals Afrika Korps. By late 1941 the E was gradually
being replaced by the F modal and later variants. The markings provided with this kit are for two representative Bf 109Es which flew during the Battle of Britain. Yellow “10° was from Jagdgeshwader
JG.26, 9 Staffel/Ill Gruppe based in the Pas de Calais area, while the alternative markings are for the machine of Gruppen Kommandeur Major Helmut Wick of JG2/1 Gruppe hased at Beaumont-le-Roger,
September—October 1940. Major Wick was one of the top Luftwaffe “aces’ during the Battle of Britain but was killed later that year, credited with over 56 kills. Powered by the Daimler-Benz 1,100 h.p.
DB 801A 12-cylinder engine, the Bf 109E had a maximum speed of approximately 354 m.p.h. at 12,300 fi. and a range of 400 miles cruising at 250 m.p.h. Armamant consisted of two 20 mm MG FF
canon with 60 rounds per gun and two 7.9 mm MG17 machine guns with 1,000 r.p.g.

Déssiné par le professeur Willy Messerschmitt, le B.F.109E porte la distinction d’avoir obtenu pour la Iuftwaffe i’avantage essentiel de la supériorité aérienne dans le soutient des premiéres campagnes
d'Europe en 1939-40 et sans aucun doute, doit-8tre rangé avec le Spitfire supermarine comme un véritablement grand chasseur de classe internationale. Quand la guerre fut déclarée en Septembre 1939,
les premiers B.F.109E (qui fit ses preuves a la légion Condor pendant la guerre Civile Espagnale) et les motdéles D furent remplacées par le nouveau B.F.109E qui était une varsion plus puissante, mieux
armée et blindée. Pendant le sombre été de 1940, plus de 500 de ces chasseurs furent en service a la Luftwaffe, beaucoup d’entre eux basés sur des aérodromes le long des zones occupées en Europe,
prenant part a des sorties offensives a travers la manche et au-dessus du Sud de I'Angleterre, les farouches combats qui suivirent devinrent immartels sous le nom de “Bataille d'Angleterre”. Le B.F.109E
était fabriqué par Bayerische Flugzengwerke et officielement désigné par le prefixe B.F. et NON “Me" qui est souvent et incorractement amployd le present modéle est le Messerschmitt B.F.109E.
Le B.F.109E, équipé de filtres tropicaux fut aussi en action sur la Créte, la Gréce, Malte et en Afrique du Nord avec I'Africa corps. Fin 1941 le E fur gradualement remplacé par la motile F et d'autres
variantes. Les matrieules fournis dans cette boite sont ceux de deux moddles de B.F.109E squi volérent pandant la bataille d'Angleterro. “Le jaune 10" était du Jagdgeshwader J.G.26, 9 Stoffel Il Groupe,
basé dans le pas de Calais, et |'autre matrieule était pour I'avion du Gruppen Kommandeur Major Helmut Wick du J.G.2/1 Groupe, basé 5 Beaumant-le-Roger, en Septembre st Octobra 1840, Le Major
Wick était un des As de la Luftwaffe durant la Bataille d’Angleterre mais il fut tué a la fin de 1940, il était crédité de 56 Victoires. Propulsé par un moteur Daimler-Benz D.B.1.A. de 1 100CV. 12 cylindres,
le B.F.109E avait une vitesse maximale de 354 M.P.H. a 12 300 pieds et un rayon d’action de 400 miles a la vitesse de 250 M.P.H. L'armement était de deux canons MG-FF de 20 mm avec 60 coups
par canan et deux mitrailleuses de MG 17 de 7.9 mm avec 1000 coups par mitrailleuse.

Das bekannteste aller von Professor Willy Messerschmitt gebauten Flugzeuge, die Bf-109 E, kann fiir sich in Anspruch nehmen, der Luftwaffe den kriegsentscheidenden Vorteil der Luft-

uberlegenheit und damit die Moglichkeit, das deutsche Heer bei den Feldzugen der J
gehbrt die Bf-109 neben der Supermarine Spitfire u. a, zu den damals besten Jagdflugze

ahre 1939—40 wirkungsvoll zu unterstitzen, verschallt zu haben. Selbst im internationalen Urtell
ugen der Welt, sie ist zudem mit mehr als 30 500 das meistgebaute Flugzeug aller Zeiten. Als

am 8. September 1939 der Krieg erklart wurde, standen die {riiheren Baureihen dar Bi-108 G- und D-Serien, die sich im Spanischen Birgerkrieg bel der Jagdgruppe J. 88 der Legion
Condor schon hervorragend bewidhrt hatten, zur Ablésung durch die wesentlich verbesserten Bf-109 E heran, Diese Baureihe, mil stérkerer Triebwerksleistung, Bewaffnung und Fan-

zerung, bildete lange Zeit die Standardausriistung der Jagdgeschwader der Luftwalle, wahrend die

dlteren Versionen an die Zerstorergeschwader und Schulen abgegeben wurden, Im

schicksalsvollen Sommer 1940, dessen Hohepunkt! die krlegsenischeidende Luftschlacht um En?land bildete, verfigten die Luft/lotten im Westan Gber mehr als 500 ,Messer-

schmitts”, wie die Allilerten sie kurz nannten. Die zahlreichen Einsatzhdfen und Feldflugplatze ent

ang der Kanalkiiste in Nordfrankraich, Belgien und Holland bildeten die Auagangs-
en

basen fir die rollenden Angriffe dber den Kanal hinweg gegen Fluggléize und militdrische Ziele im Siden der britischen Insel. Ein entscheidend weiteres Eindringen nach Nor
t

verhinderte die zu geringe Reichweite der Flugzeuge. Die mit gr
Kriegsende im Grunde nicht mehr ausgleichen konnte. Es war die groBte Luftschlach
und zahlreichen anderen Lizenzfirmen in sehr groflen Stiickzahlen gebaut und auch an die Verbundeten der

er Erbitterung gefiihrte Luftschlacht brachte beiden Seiten emplindliche Verluste, die die deutsche Luflwaile bis
t in der Geschichte des Luftkrieges. Die Bi-109 E wurde bei den Bayerischen Flugzeugwerken
Achsanmichte und die Schweiz geliefert. Die richtige Typenbezeichnun

lautet ,Messerschmitt Bf-108" (BF=Bayerische Flugzeugwerke), nicht Me-109. Ersl spatere Konstruktionen Messerschmills, wie u, a. die Me 163, Me 262 elc., fihrlen den Namenskirze

in der Typenbezeichnung. Mit Sandfiltern fir die Tropen ausgeristet, kam die Bf-109 E/Trop auch tberall in Stid- und Sidosteuropa, so in Kreta, Griechenland, Nordafrika undc%agsn
Malta, zum Einsatz. In der Cyrenalka kampfte das JG. 27 anfangs mit diesem Typ ausgeriist

F-Version, mit der u. a. Hauptmann Joachim Marseille, der ,Stern von Afrika", viele seiner 156 Luftsiege erzielte,
bel den Jagdschulen und Verbiindeten geflogen. Die Abziehbilder dieses Bausalzes ze
10" der 9. Staflel (I1l. Gruppe) des Jagdgeschwaders 26  Schlageter”, damals im Raum

et den Himmel fiir Rommels Afrikakorps frei. Ende 1341 wurde die BI-109 E dur
und spatere Baurelhen ersefzt, Die [Emil" wurde jedoch weiterhin
igen zwei bekannte Maschinen aus der Zeil der Luftschlacht um England. Zum einen: die .gelbe
Pas de Calais stationiert. Zum anderen: die bekannte Fihrermaschine des Gruppenkommandeurs

die

der 1./JG. 2 ,Richthofen”, Major Helmut Wick, der im September/Okiober 1940 mit seiner Gruppe in Beaumont-le-Roger lag. Major Wick, damais mit 56 Abschiissen einer der erfolg-
reichsten Jagdflieger, fiel am 28, November 1940 als Kommodore des JG. 2 iber dem Kanal. Mit einem flissigkeitsgekihiten Daimler-Benz DB. 601 A 12-Zylinder-Reihenmotor von

1100 PS erreichie die BI-108 E in 3,7 km Hohe eine Héchstgeschwindigkeit von fast 570 km/h.
bestand damals aus zwei starren 20-mm-Fligelkanonen MG/FF mit |e 60 SchuB sowie zwei st

Im Marschtlug betrug die Reichweite (ohne Zusatztank) rund 400 km. Die Bewaflnung
arren, uber dem Motor angeordneten, durch den Propellerkrels feuernden MG 17 (Kal, 7,9

mm) mit je 1000 SchuB. Abmessungen: Spannweite 9,87 m, Lange 8,37 m, Héhe 2,27 m; das Startgewicht betrug rund 2,5 Tonnen.

GENERAL INSTRUCTIONS

It is recommended that exploded views are studied and assembly
practised before cementing together. Note: small parts are best
painted before assembly. Parts should be as drawn and any moulded
tabs adhering to parts removed before assembly. All parts are
numbered ; assemble in sequence.

IF STAND IS TO BE USED CUT AWAY WALL OF PLASTIC
FROM STAND SLOT IN FUSELAGE UNDERSIDE.

INSTRUCTIONS GENERALES

Il est recommandé d'étudier avec soin les dessins et de s'exercer au
montage avant de coller les pidces. On peint plus facilement les
petites pidces avant de les assembler. Les pi¢ces doivent coincider
avec les dessins et on doit séparer les supports des piéces avant
d’assembler celles-ci. Toutes les piéces sont numérotées et doivent
&tre montées en ordre,

DANS LE CAS OU CE MODELE DOIT ETRE MONTE SUR UN
SOCLE, DECOUPEZ L'EMPLACEMENT DANS LE FUSELAGE.

ALLGEMEINE BAUTIPS

Anordnung und Vollzdhligkeit aller Bauteile nach Anleitung,
Abbildungen und Deckeibild Uberpriifen. Vor Bemalung und
Montage Gussgrate entfernen und Teilepassung ungeleimt pro-
bieren. Nur nachstbendtigte Teile von Gussrippen losen bzw
Sichtbeutel entnehmen. Baufolge entspricht der Teilnummerierung.
Einbauteile vorab bemalen.

FALLS DAS MODELL AUF EINEN STANDER MONTIERT
WERDEN SOLL SCHNEIDEN SIE DEN WERKSTOFF AUS DEM
SCHLITZ IN DEM FLUGZEUGRUMPF,

CEMENT DO NOT CEMENT TRANSPARENCY ALTERNATIVE PARTS
O COLLE NE PAS COLLER . TRANSPARENT ALTERNATIVE PIECE
KLEBEN NICHT KLEBEN KLARSICHTTEIL WECHSELBAUTEIL




MATT BLACK
NOIR MAT

MATTSCHWARZ

GRAU

MATT BLACK
NOIR MAT
MATTSCHWARZ

MATT BLACK
NOIR MAT
MATTSCHWARZ




SILBER

SILVER |
ARGENT

Bf 109 E

MATT BLACK
NOIR MAT
MATTSCHWARZ

SILVER
ARGENT
SILBER







1

Bf 109E

SILVER
ARGENT

'MATT BLACK
NOIR MAT |
MATTSCHWARZ

GREY
GRIS
GRAU




n.
¢ I'image sur la boite.
bild

PILOTE: DETAIL DES COULEURS, comm
PILOTENFIGUR: FARBGEBUNG, Wie kastanbi

box

PILOT: COLOUR SCHEME, as




Bf109E

52

GREY
-«— | GRIS
GRAU
-~
—_— -
-
-
-~
BLUE d
BLEU
BLAU

GREY
GRIS
GRAU

Assemble in sequence. AB C D E
Montées en ordre. AB C D E
Einbauteile vorab bemalen. ABCDE
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Assemble in sequence. ABCDE
Montées en ordre. AB CDE
Einbauteile vorab bemalen. AB CD E
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COLOUR SCHEME

The camouflage schemesforthe Bf10SEareshown onthe
front and back covers of this leaflet. The colour scheme
for the interior (indicated throughout the instructions)
applies to both versions. It should be noted that the
mottled effect on the fuselage sides of Helmut Wick’s
aircraft was applied by brush when in ‘service’ and not
‘sprayed’ as was the case later in 1940 (both dark green
and light green were used together).

The interior walls of the airframe such as wheel wells, air
intakes, cockpit, bulkheads and movable servicing panels
ware painted with.a grey primer.

Airfix colours to use for painting are —

DARK GREEN M17

GREEN M3

BLUE M11

YELLOW M15 for camouflage patterns

MATT BLACK M6

WHITE M10

DARK GREY M2

SILVER G8

FLESH M7

BLACK G4

BROWN M5 for painting Pilot and all other details
shown.

It is recommended that a 'stipple brush’ be used for the
mottied effect on the JG2 version. To achieve a metallic
finish to the engine mix equal parts of Matt Black M6
and Gloss Black G4.

Apply transfers, separate into required subjects dip in
warm water for a few minutes, slide off backing into
position shown in illustration. (Refer to colour guides on
frontand back covers for positions of remaining transfers).

DETAIL DES COULEURS

Les camouflages pour le Bf 109E sont indiqués sur les
premiére et derniére pages de couverture de la présente
brochure. Les tons indiqués pour I'intérieur tout au long
de ces instructions sont applicables au deux modéles.
Il convient de noter que I'effet marbré sur les cotés du
fuselage de I'avion de Helmut Wick a &té obtenu 2 la
brosse lorsque ['appareil était en service et non au
pistolet comme cela a été le cas plus tard, en 1940 (le
vert fancé et le vert clair étaient utilisés ensemble).

Les parois intérieures de la carcasse telles que les loge-
ments de roues, les admissions d'air, le cockpit, les
cloisons transversales et les panneaux de service mobiles
ont recu une couche d'apprét gris.

Les couleurs Airfix a utiliser pour la peinture sont les
suivantes:

VERT FONCE M17

VERT M3

BLEU M11

JAUNE M15 pour les dessins de camouflage

NOIR MAT M6

BLANC M10

GRIS FONCE M2

ARGENT G8

CHAIR M7

NOIR G4

BRUN M5 pour peindre le pilote et les autres détails
indiqués.

Il est conseillé d'utiliser un pinceau & poils raides pour
obtenir I'effet marbré sur le modéle JG2. Pour obtenir
la finition métallique du moteur, mélanger & parties égales
du noir mat M6 et du noir brillant G4. -

Découper les décalques, plonger une pidce dans de
'eau pendant quelques secondes, attendre que la
décalque glisse facilement sur son support puis la faire
glisser en place comme indiqué sur la gravure. Se
référer au guide des colueurs de |'avant et de I'arriare du
couvercle pour positionner les décalques.

JG26 Version
JG2 Version

FARBGEBUNG

Die Zusammenstellungen der Schutzfarbung fiir den
Bf 109E wird am vorderen und rickwaértigen Einband
dieser Broschiire gezeigt. Die Farbenzusammenstellung
for das Innere (wie in den Anleitungen stindig
hingewiesen) gilt fiir beide Modelle. Man muss beachten,
dass die Fleckenwirkung an den Seiten des Rumpfes des
Flugzeuges von Helmuth Wick mit einem Pinsel
waéhrend des Services erreicht wurde und nicht gespritzt
wie es spéater im Jahre 1940 der Fall war.

Die inneren Wande der Zelle, wie Radschichte,
Luftansaugrohre, Fihrerraum, Spanten und bewegliche
Wartungsschalttafeln waren mit einer Grundierfarbe
angestrichen.

Airfix Farben fiir den Anstrich sind:

DUNKELGRUN M17
GRUN M3

BLAU M11

GELB M15 fir Schutzfarbung

MATTSCHWARZ M6

WEISS M10

DUNKELGRAU M2

SILBER G8

FLEISCHFARBIG M7

SCHWARZ G4 N

BRAUN M5 Zum Anstreichen der Piloten und aller
anderen Einzelheiten.

Um die Fleckenwirkung bei Modell JG2 zu erzielen
empfehlen wir die Verwendung eines Tiipfelpinsels. Um
einen Metallglanz fiir den Motor zu erreichen, muss man
gleiche Teile von mattschwarz M6 und glanzschwarz G4
mischen.

Einzeln (soweit bendtigt) ausschneiden, kurz einweichen,
von Papiergrund auf vorher am Modell markierte
Paosition aufschieben, andriicken, glatten, trocknen.
Kartondeckel- und Boden-Abbildung als Anhalt fiir
Anbringung (briger Zeichen verwenden.

JG2 Version

W.Nr.5344,

PRINTED IN ENGLAND
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AIRFIX BOOKS

The great satisfaction that a modeller feels on completing a superb model can be further
enhanced by the knowledge of the history and story behind the development and building

of the original on which his model is based. Airfix Products Ltd. have, in association with
Patrick Stephens, produced a series of books to give the modeller a more detailed background
of his model. At the same time with pictures and text and useful hints it helps him build a
model that may in some respects more closely resemble the original or bring to life a version
different from that normally built by a Kit.

Available from model shops and bookshops, or in case of difficulty

direct from Patrick Stephens Ltd., Bar Hill, Cambridge CB3 8EL.
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