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BOLKHOVITINOV "S*

Versicon  Two tandem engines f1O3

The Bolkhovitincv “3" was the mcst unusual tandem tvo-seat
li1ght attack bomber. It wvas designed by a team led by V.I©.
Bolkhovitinoy and builbt in 1940

1n an endeavour Lo reduce drag.Bolkhovitinov discarded Lhe
conventicnal arrangement of wing mounted engines employed by
competitive designs and mounted twe 960 hp M-102 12-cylinder
liquid-cocled engines in tandem in an inordinately long nose,
Lthe Lwo engines driving three-bladed contraprops.The "5" was
an extremely clean aircraft with a fully retractable under-
carriage, the short main members of which turned Lthrough 20 deg
during retraction to lie flat in ving vells and the tatlvhesl
rectracting aft into Lthe tail of the fuselage.The Lwao crew
members vere enclosed by sliding sections of a lengthy “glass-
house” Lype hood,glazed cbservaltion panels for Lhe observer
being provided in Lhe cockpit floor.

Defensive armament comprised a single 7, 62mm ShEAS machine
gun on a flexible mounting in the rear cockpit,and an 882-1b
t 400 kg) bomb load could be carried internally.

The “S" was claimed Lo attain a maximum speed of 354 mph
(S70 km/h) at 15,090 fL (4600 m),and a range of 435 miles
(700 km),taking-off at normal loaded weight within a distance
of 830 yards (760 m).However,{from Lhe beginning of the test
programme transmissiont difficullies wvere experienced with Lhe
rear engine which wvas eventually removed, Lesting continuing
vith the forward M-103 only.At the same time, a fixed skt under-
carriage was fitted.¥With a single engine, the "S" was seriously
underpowered, and after a brief period of testing, furlher
development of the design wvas abandoned.

Bolkhovitinov "S”
version:Two tandem engine M-103

SPAN: .« i v os e o e e 13,80m

Length:............... 13, 20m

Wing area’............ 31, 80m?

lcrral loaded weight:. 5652 kg

Bomb load:............ 400 kg (882 1b)

Maximum speed at 470Cm: 570 km/h (354 mph-15.0%90 ft)

Maximum range:.. .. o 700 km (435 miles)
R.V.Resin
Udanky ?
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BOLCHOVITINOV "S5~

Verzs LVoUBOLCrovy © rolouiym podvozhen

Téesné pred druhou svétovou valkou v S&SR vénovall mnoho
usi1li na vyresSeni sedncmotcroveho viceuceloveho bojoveho
letadla.pridemz vyscka rychleost méia byt hlavnim prostiedhem
obrany véech takcwvych strojd avéak zacny = dosud postaverrch
31 nedocsahoval

Profesor V F.Boilchovitinov =z Vojenske letecré ahaderie N J
Zukovskeho se se svou konstrukcni sku} inou v roce 1939 poku-
sil zkonstruoval typ, jehoz hla 'ni prednosti by byla prave
tolik pozadovand rychlcst.Mohl by létat neozbrojen nebo 31en
zcela lehce ozbrojen a unikal by snadno stiha&um

Roku 1940 byl podle Bolchovitinova projektu postaven proto-
typ dosti nezvykle koncipovaného lehkého uto&ného bombardéruy,
ozna&eného “S” (SKOROSTNYJ-rych]osLni).Hezvykle Ztihly a dlou-
hy,ale velmi Cisté tvarovany celokovovy dolnoplo3nik s dosti
uzkymi kridly a se znac&né protdhlym, bohaté zasklenym krytem
kabiny dvou&lenné posadky, se vyzna&oval zdvojenymi sm&rovkami
a nizkym,pln& zatahovacin podvozken, ktery se zakl4pél naplocho
gozadu do k#fdel.Vyzbroj tvoril jen jeden pohyblivy kulomet
SKAS raZe 7,62mm ;do pumovnice v trupu se veslo aZ 400 kg bomb.
Pozorovatel-bombomet&ik Je zaméroval pomoci okna na spodku
trupu.

Hejvétsi =zajimavost predstavovala hnaci skupina, tvofend dvéma
radovymi dvandctivalci H-103 po 960 k.Ve snaze co nejvice
zmensit &elni{ odpor je konstruktéri ulozili za sebe, tandémrové
do velmi dlouhé prid&, nahan&ly dvé& t¥{listé protibéZné vrtule.
Ale pr&vé pohonnd jednotka se stala kamenem urazu.Pokud se kdy
ve sv&t& pouzilo podobné seskupenych motord, napojovala se
klikovd h¥idel =zadniho na protazZenou hi fdel prednfho motoru,
tak®e oba pracovaly jako jediny éLyiiadvaceLivélec.U Bolchovi -
tinova “S" se v3ak vykon zadniho motoru do reduktoru druhé
vriule prenasel délkovyn nahonen, ktery vedl podél prednfho
motoru.Kdy2 zadaly letové zkousky, ukdzalo se, Ze nadhon neni dost
tuhy, hridele praskaly a loZiska se vyvracela.Za Kkratké obdobi
testa v léL& 1940 stroj ve vySce 4600m dosdhl rychlosti 570
km/h, coz bylo dosti daleko od predpokladaného vykonu (ptes 800
km/h) .Také ovladatelnost letadla nebyla pravé nejlepsfi.

Aby zkouZky mohly dospét k prijatelnyn z4véram, byl zadni motor
vymontovan a zustal jJen predni, pohané&jict jedinou vrtuli.Doslo
k temu na zadatku zi1my 1940.a proto konstruktéi1 zéroven na-
montovali pevny 1yZovy podvozek Pr1  dalsim létani se sice
zjistilo, 2e obtjze s motorovou jednotkou se podarilo odstranit,
ale vykonnost jediného M-1G3 letadlu nestadila.Vyrony 1 dalsf
viastnosti, které dosud zdavodhovaly Jeho existenct, se zhorsily
Po dalfich kratkych zkouskach proto vyvold skon&il a jediny
Bolchov:tinov "3 byl zahy zrusen.

TTD: Rozp&ti @ 13 &3m
Déika P13 Zim
Vyska 4,0im
Flecha 31,8Cm
May rrohiost ve 4£00m &70 km/h
[olel TOORM
/yrobze Prctotypove dilny stalniho letecksho Prulysiu S50R.
Postaven poucze Jeden fprototyp




